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WSTEP

Dziekujemy za zakup Traxxas Jato ©3.3 2WD nitro racing
Ciezaréwka. Jato 3.3 zostat zaprojektowany z myslg o dostarczaniu ekstremalnej mocy
doswiadczonym kierowcom. To najmocniejszy samochéd gotowy do wyscigu.s
Niesamowity TRX, samochdd z napedem na 2 kota, jaki kiedykolwiek wymyslono.sSilnik
wyscigowy 3.3 jest wiekszy, szybszy i generuje az o 60% wiekszg moc maksymalng w
poréwnaniu do legendarnego, nagradzanego silnika TRX 2.5.

Niesamowita moc i lekka platforma Jato zapewniajg niepowtarzalne
wrazenia z jazdy. Ekspresowe przyspieszenie i ekstremalna predkos¢
maksymalna majg na celu sprawdzenie refleksu tylko najbardziej
doswiadczonych kierowcéw. Dotgczony patgk do wheelie jest
obowigzkowym wyposazeniem. Szeroka, liniowa moc silnika wyscigowego
TRX 3.3 zapewnia responsywna reakcje i moc przy podniesionych kotach
niemal przy kazdej predkosci.

Superlepka Anaconda Jato 3.3:0pony, zamontowane stabilizatory i predko$¢ maksymalna
ponad 105 km/h zapewniajg mu osiagi na ulicy, przewyzszajgce sedany przeznaczone
wytgcznie do jazdy po asfalcie. Co wiecej, Jato nie ogranicza sie tylko do asfaltu. Przeswit
typowy dla samochodéw typu stadion truck i wiodacy w swojej klasie skok zawieszenia
pozwalajg na pokonywanie kraweznikéw i pokonywanie ich, zapewniajac imponujgce
osiggi w terenie - na trawie, ziemi, zwirze - i wszedzie tam, gdzie zaprowadza Cie Twoje
przygody. Od w petni regulowanego zawieszenia po konstrukcje podwozia o superniskim
srodku ciezkosci, bezprecedensowe innowacje i zaawansowane funkcje wyscigowe sg
widoczne w kazdym calu. Niezaleznie od tego, czy $cigasz sie, aby wygra¢, czy po prostu
dobrze sig bawisz, znakomite osiggi Jato zapewnig Ci ekscytujgce wrazenia.

Jato to kompletny pakiet, ktéry zaczyna sie od najwyzszego poziomu
inzynierii i jest standardowo wyposazony w najpotezniejszy system
Ready-To-RacesDostepny silnik smallblock. Chcemy, aby$ miat pewnos¢,
ze posiadasz najwydajniejszy samochéd ciezarowy na rynku, a wsparcie
zapewnia zespot profesjonalistéw, ktérzy daza do zapewnienia
najwyzszego poziomu wsparcia fabrycznego. W Jato liczy sie petna
satysfakcja z osiggéw i wydajnosci, nie tylko z Twojego samochodu
ciezarowego, ale takze z firmy, ktéra za nim stoi.

Jeszcze raz dziekujemy za wybdr Traxxas. Codziennie ciezko pracujemy, aby
zapewnic¢ Panstwu najwyzszy poziom satysfakcji klienta. Naprawde zalezy nam na
tym, aby cieszyli sie Paristwo swoim nowym Jato 3.3!

Wsparcie Traxxas

Wsparcie Traxxas towarzyszy Ci na kazdym kroku.

Na nastepnej stronie dowiesz sie, jak sie z nami

skontaktowac i jakie masz mozliwosci wsparcia.

procedury niezbedne do uruchomienia @
modelu w mozliwie najkrétszym czasie.

Jedli jeste$ doswiadczonym entuzjastg zdalnie sterowanych modeli, ta
instrukcja okaze sie pomocna i szybka. Koniecznie przeczytaj reszte

instrukgji, aby pozna¢ wazne procedury bezpieczehstwa, konserwacji i
regulacji. PrzejdZ na strone 7, aby rozpoczac.

Szybki start
W niniejszym podreczniku zawarto $ciezke
szybkiego startu, w ktérej opisano

Wiemy, ze nie mozesz sie doczeka¢, az wyjedziesz na droge swoim nowym
Jato, ale bardzo wazne jest, abys poswiecit chwile na przeczytanie instrukcji
obstugi. Zawiera ona wszystkie niezbedne procedury dotyczace
konfiguracji, docierania, strojenia i obstugi, ktére pozwolg Ci wykorzystac
niesamowity potencjat osiggéw i regulacji, jaki inzynierowie Traxxas
zaprojektowali w Jato.Wazne jest, aby przeczytac i przestrzegac procedur
zawartych w niniejszej instrukgji. Jato wykorzystuje nowe technologie
w silniku, zawieszeniu i skrzyni biegéw, z ktérymi mozesz nie by¢
zaznajomiony. Zwrdé¢ szczeg6lng uwage na wymagania dotyczace
paliwa i docierania silnika. Zaawansowana konstrukcja silnika
wyscigowego TRX 3.3 opiera sie na specjalnej procedurze docierania,
ktoéra zostata opracowana i sprawdzona w celu zapewnienia najlepszej
mozliwej wydajnosci silnika. Stosowanie tradycyjnych lub
przestarzatych procedur moze obnizy¢ osiggi i zywotnos¢ silnika.



ZANIM PRZEJDZIESZ DALE]J

Uwaznie przeczytaj i postepuj zgodnie ze wszystkimi instrukcjami zawartymi w
tym i wszelkich dotgczonych materiatach, aby zapobiec powaznemu uszkodzeniu
modelu. Nieprzestrzeganie tych instrukcji bedzie traktowane jako naduzycie i/
lub zaniedbanie.

Przed uruchomieniem modelu zapoznaj sig z catg instrukcjg i doktadnie go
obejrzyj. Jesli z jakiego$ powodu uznasz, ze nie spetnia Twoich oczekiwan,

nie kontynuuj.Sprzedawca sprzetu hobbystycznego nie ma prawa
przyjac zwrotu ani wymiany zakupionego modelu po jego
wyprébowaniu.

Ostrzezenia, pomocne wskazéwki i odnosniki
W tym podreczniku znajdziesz ostrzezenia i pomocne wskazéwki

oznaczone ponizszymi ikonami. Koniecznie je przeczytaj!

Wazne ostrzezenie dotyczace bezpieczeristwa osobistego i unikniecia
uszkodzenia modelu i powigzanych podzespotéw.

Specjalne porady od firmy Traxxas, dzieki ktérym wszystko stanie sie tatwiejsze

i przyjemniejsze.

Odsyta do strony o podobnym temacie.

Zgodnosc z FCC

To urzadzenie zawiera modut zgodny z ograniczeniami dla urzadzen cyfrowych klasy B, zgodnie z opisem w czesci 15 przepiséw FCC. Jego dziatanie podlega dwoém nastepujacym warunkom: (1) urzadzenie nie moze powodowac szkodliwych

WSPARCIE

Jedli masz jakiekolwiek pytania dotyczace swojego modelu lub jego
dziatania, zadzwon bezptatnie na infolinie pomocy technicznej Traxxas:
1-888-TRAXXAS (1-888-872-9927)*

Wsparcie techniczne jest dostepne 7 dni w tygodniu w godzinach 8:30-21:00 czasu

centralnego. Pomoc techniczna jest réwniez dostepna na stronie Traxxas.com. Mozesz

réwniez wysta¢ pytanie do dziatu obstugi klienta e-mailem na adres
support@Traxxas.com. Dotgcz do tysiecy zarejestrowanych uzytkownikéw naszej

spotecznosci online na Traxxas.com.

Traxxas oferuje kompleksowy serwis naprawczy na miejscu, ktéry
zaspokoi wszelkie potrzeby serwisowe Traxxas. Czesci zamienne i
konserwacyjne mozna kupi¢ bezposrednio w Traxxas, telefonicznie lub
online na stronie BuyTraxxas.com. Kupujac cze$ci zamienne u
lokalnego dealera, zaoszczedzisz czas oraz koszty wysytki i obstugi.

Nie wahaj sie skontaktowac z nami w sprawie wszelkich potrzeb zwigzanych ze wsparciem

produktu. Zalezy nam, abys byt w petni zadowolony ze swojego nowego modelu!

REJESTRACJA MODELU

Abysmy mogli lepiej stuzy¢ Panstwu jako naszym klientom,
prosimy o zarejestrowanie produktu w ciggu 10 dni od zakupu.
online na Traxxas.com/register.

T raxxas .com / register

zaktocen oraz (2) urzadzenie musi akceptowac wszelkie odbierane zaktocenia, w tym zaktocenia, ktére mogg powodowac niepozgdane dziatanie.

Limity dla urzadzen cyfrowych klasy B majg na celu zapewnienie odpowiedniej ochrony przed szkodliwymi zakt6ceniami w srodowisku mieszkalnym. Ten produkt generuje, wykorzystuje i moze emitowac energie o czestotliwosci radiowej i, jesli
nie jest uzywany zgodnie z instrukcja, moze powodowac szkodliwe zaktécenia w komunikacji radiowej. Uzytkownika ostrzega sie, ze zmiany lub modyfikacje, ktére nie zostaty wyraznie zatwierdzone przez strone odpowiedzialng za zgodno$¢,

moga uniewaznic jego prawo do korzystania z urzagdzenia.

Kanada, Przemyst Kanada (IC)

To urzadzenie cyfrowe klasy B jest zgodne z kanadyjskimi normami ICES-003 i RSS-102. Urzadzenie jest zgodne z normami RSS Industry Canada, zwolnionymi z obowiazku uzyskania licencji. Jego dziatanie podlega dwém nastepujacym warunkom: Urzadzenie nie moze

powodowat zakicert oraz Urzadzenie musi akceptowac wszelkie zaktécenia, w tym zakiécenia, ktére moga powodowac niepozadane dziatanie urzadzenia.

narazenia na

To urzadzenie jest zgodne  limitami narazenia na pr oG

ur iem emitujacym promieni a ciatem uz lub osobami p

i. Nie wolno go umieszcza¢ ani

Czestotliwos¢ operacji:2414~2453 MHz
moc i radis j: moc szczytowa 9,7 dBm

Sci radiowej okreslonymi przez FCC i Industry Canada dla $rodowiska niekontrolowanego. Urzadzenie nalezy zainstalowa i obstugiwac w odleglosci co najmniej 20 centymetréw migdzy

¢ w pofaczeniu z zadng inng antena lub nadajnikiem.

* Bezplatna pomoc techniczna jest dostepna wytacznie dla mieszkaricow USA.

Traxxas

6250 Traxxas Way
McKinney, TX 75070
Telefon: 972-549-3000
Bezplatny numer 1-888-TRAXXAS

Internet
Traxxas.com
Adres e-mail: support@Traxxas.com

Cata tres¢ ©2025 Traxxas. Traxxas, Ready-
To-Race, Ready-To-Win, Jato 3.3 i
ProGraphix s znakami towarowymi lub
zastrzezonymi znakami towarowymi firmy
Traxxas. Pozostate nazwy marek i znaki
towarowe stanowig wtasnos¢ ich
odpowiednich wiascicieli i s3 uzywane
wylacznie w celach identyfikacyjnych.
Zadna czesé jszej instrukcji nie moze
by¢ powielana ani rozpowszechniana w
formie drukowanej lub elektronicznej bez
wyraznej pisemnej zgody firmy Traxxas.
Dane techniczne moga ulec zmianie bez
powiadomienia.
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Wszystkie instrukcje i

Aby zapewni¢ bezpieczng eksploatacje
modelu, nalezy Scisle przestrzega¢
$rodkéw ostroznosci opisanych w

ejszej instrukcji.

Model ten nie jest przeznaczony
do uzytku przez dzieci (osoby
niepetnoletnie) ponizej 16 roku
zycia.uszy wiek bez sty
postrzeganie odpowiedzialnego i
dorosly, posiadajacy wiedze.

Skill Level

[—

To nie jest zabawka! Dla doswiadczonych
kierowcéw! Ten produkt potrafi osiggac
ekstremalne predko: przyspieszel
Posiada nasz poziom trudnosci (5) i jest

przeznaczony wytacznie dla bardzo

doswiadczonych kierowcéw. Doswiadczenie z

modelami zdalnie sterowanymi napedzanymi

nitro jes

Wymagane. Kierowca musi zachowaé
szczeg6Ing ostroznosc i przyjac petng
odpowiedzialno$¢ za wiasne
bezpieczenstwo oraz bezpieczeristwo
innych oséb w poblizu. Jazda z petng
predkosciag wymaga duzego, ptynnego
pasa ruchu, wolnego od przeszkéd i
zamkniete dla ruchu pieszego i
samochodowego.

=)
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SRODKI OSTROZNOSCI

Wszyscy w Traxxas chcemy, aby$ bezpiecznie korzystat z nowego Jato. Uzywaj Jato rozsadnie i ostroznie, a
bedzie to ekscytujgce, bezpieczne i przyjemne doswiadczenie dla Ciebie i 0séb w Twoim otoczeniu.
Niezastosowanie sie do zasad bezpiecznej i odpowiedzialnej obstugi Jato moze skutkowac¢ uszkodzeniem
mienia i powaznymi obrazeniami. Aby zapewni¢ bezpieczng eksploatacje, nalezy $cisle przestrzegac
$rodkéw ostroznosci opisanych w niniejszej instrukgji. Tylko Ty jeste$ odpowiedzialny za bezpieczerstwo.

upewnij sie, ze instrukcje sa przestrzegane i Srodki ostroznosci sg zachowywane.

OSTRZEZENIE: TRUCIZNA / JODLA RYZYKO!

Do tego modelu potrzebne jest paliwo do silnika modelowego,
ktore jest tatwopalne, niebezpieczne i silnie trujace.

ludzi i zwierzat. Zawsze czytaj i postepuj zgodnie ze wszystkimi instrukcjami i

Srodki ostroznosci wydrukowane na kanistrze z paliwem. Obchodz sie z nim

ostroznie i z szacunkiem. Zawsze przechowuj paliwo poza zasiegiem nieletnich.
Nie stawiaj kanistréw z paliwem na ziemi, gdzie dzieci moga do nich dotrze¢.
Podczas jazdy. Paliwo do silnikéw modelowych, zwtaszcza w butelce z
dystrybutorem, moze wydawac sie dziecku chtodnym napojem. Picie paliwa
moze spowodowac Slepote i Smierc. Nigdy nie pozwalaj na palenie.

iskry, ciepto lub ptomier w obecnosci paliwa lub oparéw paliwa.

WAZNE PUNKTY DO ZAPAMIETANIA

« Jato jest bardzo szybki! Jato jest przeznaczony dla doswiadczonych uzytkownikéw o wysokim poziomie
umiejetnosci. Silnik wyscigowy TRX 3.3 jest niezwykle mocny i moze wymagac umiejgtnosci.
Jazda w celu utrzymania kontroli nad pojazdem. Dzieci ponizej 16 roku zycia i niedoswiadczeni
kierowcy nie powinni obstugiwac Jato bez nadzoru odpowiedzialnego i kompetentnego
(doswiadczonego) dorostego.

« Silnik, hamulce i uktad wydechowy mogg sie bardzo nagrzewac podczas uzytkowania. Nalezy zachowac
ostroznos¢, aby nie dotykac tych czedci, zwtaszcza podczas tankowania lub zatrzymywania silnika.

+ Dlugotrwate narazenie na spaliny silnika moze by¢ szkodliwe. Unikaj wdychania
spalin silnika. Zawsze uzywaj Jato na zewnatrz.

wdobrze i Nigdy nie iaj silnika w

« Nie nalezy obstugiwa¢ modelu Jato w nocy ani w zadnym innym czasie, w ktérym widoczno$¢ modelu moze by¢ w
jakikolwiek sposéb ograniczona lub ostabiona.

+ Nigdy nie uzywaj Jato w ttumie ludzi ani w zattoczonych miejscach dla pieszych. Jato jest
bardzo szybkie i moze spowodowac obrazenia u 0séb nieswiadomych jego obecnosci.
Trzymaj mate dzieci w bezpiecznej odlegtosci od miejsca pracy.

+ Nie zaginaj przewodu antenowego. Zagiecia przewodu antenowego zmniejszajg zasieg.

+ Silnik moze by¢ gtosny. Jesli hatas jest dla Ciebie niekomfortowy, zat6z
ochronniki stuchu. Miej na uwadze sgsiadéw i nie uruchamiaj modelu wczesnie
rano ani péZznym wieczorem.

+ Nie przecinaj ,zadta” anteny ani zadnej innej czeéci przewodu antenowego.
Przeciecie anteny zmniejszy zasieg.

+ Aby uzyska¢ maksymalny zasieg, nalezy rozciggnac¢ antene tak daleko, jak to mozliwe. Nalezy unika¢
owijania lub zwijania przewodu antenowego.

« Nie nalezy pozwala¢, aby przewdd antenowy wystawat poza obrys urzgdzenia bez zabezpieczenia w postaci rurki
antenowej, gdyz moze to spowodowac uszkodzenie przewodu antenowego w razie wypadku, co moze
zmniejszy¢ zasieg.

+ Poniewaz Jato jest sterowany radiowo, jest podatny na zaktécenia radiowe z wielu Zrédet
pozostajgcych poza Twojg kontrolg. Poniewaz zaktécenia radiowe moga powodowacé chwilowe

utraty kontroli, zawsze zapewnij margines bezpieczeristwa wokét modelu, aby
zapobiec kolizjom.

* Co najwazniejsze, zawsze kieruj si¢ zdrowym rozsgdkiem.

BATERIE I tADOWANIE BATERII

W tym modelu zastosowano akumulatory, z ktérymi nalezy obchodzi¢ sie ostroznie.

Bezpieczenstwo i dtugi czas pracy baterii. Nalezy przeczytac i przestrzegac wszystkich

instrukgji i Srodkéw ostroznosci dotaczonych do akumulatoréw i tadowarki. To Twoj

Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe tadowanie i dbanie o akumulatory. Oprécz instrukcji dotyczgcych

akumulatora i tadowarki, oto kilka dodatkowych wskazéwek, o ktérych warto pamietac.

« Do tadowania dotgczonego akumulatora nalezy uzywa¢ dotgczonej tadowarki. Zobacz, tadowanie
akumulatora EZ-Startna stronie 21.

* Nie tadowa¢ akumulatoréw wewnatrz samochodu. Nie tadowa¢ akumulatoréw
podczas jazdy samochodem. tadowarka jest wyposazona w dtugi przewéd,
ktéry umozliwia tadowanie akumulatora poza samochodem, podczas
korzystania z pomocniczego gniazda zasilania. Jesli przewdd nie siega poza
samochdd, znajdz inne zrédto zasilania.

« Nigdy nie pozostawiaj baterii do tadowania bez nadzoru.

* Przed tadowaniem nalezy odczekac¢, az akumulator ostygnie.

« Nie uzywaj akumulatoréw, ktére zostaty w jakikolwiek sposéb uszkodzone. Nie uzywaj
akumulatoréw z uszkodzonym okablowaniem, odstonietym okablowaniem lub uszkodzonym
ztaczem, gdyz moze to stwarzac ryzyko pozaru.

« Dzieci powinny by¢ pod opiekg osoby dorostej podczas tadowania i
obstugi akumulatoréw.

« Nigdy nie taduj akumulatoréw na drewnie, tkaninie, dywanie ani zadnym innym materiale

tatwopalnym.

« Nie nalezy uzywac tadowarki w zagraconym miejscu ani ktas¢ zadnych przedmiotéw na
tadowarce lub akumulatorze.

« Jezeli podczas tadowania akumulator stanie sie gorgcy w dotyku
(temperatura przekroczy 60°C / 140°F), nalezy natychmiast odtgczy¢
akumulator od tadowarki i przerwac¢ tadowanie.

+ Zawsze przechowuj akumulatory w bezpiecznym miejscu, poza zasiegiem dzieci i zwierzat domowych.

* Nie wystawiaj tadowarki na dziatanie wody i wilgoci.

* Nie rozbieraj tadowarki.

« Uzywaj wytgcznie zatwierdzonych tadowarek do akumulatoréw niklowo-wodorkowych (NiMH). Nie
przekraczaj maksymalnego natezenia tadowania 1 ampera.

« Nie zwieraj akumulatora. Moze to spowodowac¢ oparzenia i powazne uszkodzenie

akumulatora.

« Nie spalac ani nie przektuwac baterii. Moze doj$¢ do uwolnienia substancji toksycznych. W przypadku
kontaktu z oczami lub skéra, przemy¢ woda.

* Przechowuj akumulator w suchym miejscu, z dala od Zrédet ciepta i bezposredniego $wiatta

stonecznego.

+ Akumulatory NiMH nalezy poddac recyklingowi lub zutylizowa¢ w odpowiedni sposéb.

Recykling akumulatora NiMH Traxxas Power Cell

Firma Traxxas zdecydowanie zaleca recykling akumulatoréw NiMH Power Cell po osiggnigciu
konca ich zywotnosci.Nie wyrzucaj baterii do $mieciWszystkie akumulatory NiMH Power Cell s3
oznaczone ikong RBRC (Rechargeable Battery Recycling Corporation), co oznacza, ze nadajg sie
do recyklingu. Aby znalez¢ najblizszy punkt recyklingu, zapytaj lokalnego sprzedawce sprzetu
hobbystycznego lub odwiedZ strone www.call2recycle.org.



NARZEDZIA, MATERIALY I WYMAGANY SPRZET

Do Twojego modelu Jato dotgczony jest zestaw specjalistycznych narzedzi metrycznych. Do obstugi i konserwacji modelu bedziesz potrzebowac innych akcesoriéw, dostepnych u dealera.

DOSTARCZONE NARZEDZIA I SPRZET

Wigcej informacji na temat akumulator6w do

systeméw radiowych mozna znalezé wUzywaj

, odpowiednich bateriina stronie 10.

- \ -
~7 -—— ’b/
&
Zalecany sprzet

pa— Przegub krzytakowy $ruba napinajaca Zawieszenie PTE—— $wieca zarowa Ponizsze elementy nie s

klucz klucz klucz naragdie wielofunkeyjne klucz niezbedne do dziatania modelu,
ale warto je umiesci¢ w
zestawie narzedzi R/C:
* Okulary ochronne
* Klej do opon Traxxas Ultra

Premium, cze$¢ nr 6468 (klej CA)

* N6z hobbystyczny
* Obcinaczki boczne i/lub
szczypce igtowe

q A Olej do filtra powietrza z pianki | dodatkow) Dodatk . -
Klucz ptaski 1,5 mm 2,0 mm klucz ptaski ,, T J & B g e ° a_uwy Butelka do odmierzania paliwa
naoliwiony element filtra powietrza Swieca zarowa

« Srubokret krzyzakowy
¢ Lutownica

NiMH NiMH 7,2V
tadowarka baterii* akumulator*

WYMAGANE NARZEDZIA I SPRZET(sprzedawane oddzielnie)

20% kwarty - #5020
33% kwarty - #5030
20% galonu - #5070
33% galonu - #5080

Traxxas Top Fuel 8 baterii alkalicznych AA Olej do pracy ciagle] ) Maty srupokrgt ptaski
zobacz strone 18 chroniacy silnik przed korozja do strojenia (ostrze 1/8 cala)

* Wyglad baterii i tadowarki moze ulec zmianie i rézni¢ sie od tego przedstawionego na zdjeciach.
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(pod gorng ptyta)

Wahacz

Amortyzator olejowy

Przewsd paliwowy

Wytgczenie silnika

Zacisk

Przepustnica/Hamulec

Serwo

Napiecie hamulca
Nastawiacz

Przelacznik wiaczania/wylaczal

Dzwignie kierownicze o
Korek wlewu paliwa=—==
Przednia wieza amortyzatoréw
o
Przéd ﬂ o o)
Zderzak o)
Przedni stabilizator =—————————Qn ° o
Servo Saver
Napiecie wstepne sprezyny (0] 1) %]
Nastawiacz o ©
/ (0]
Przedni tgcznik pochylenia
o]

Stupek montatowy do nadwoz /
tacznik palcéw ($ruba napinajaca) O Antena

/ 0 — Uchwyt
Blok Caster tadowanie

(0] Podnosnik

Blok kierowniczy

Wrzeciono kota (0$ przednia)
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— Wieszak na rury

Skrzynka odbiorcza

EZ-Start

Weyczka

Obrecz do rolowania

Skrzynka na baterie,

Srodkowa lokalizacja

Powrét przepustnicy

Silnik EZ-Start

Dostrojona rura

Linia ci$ni

Zbiornik paliwa

Silnik wyscigowy TRX 3.3

szczegoty na str. 15

O,

o. o. \oZderZak tylny

skrzynka na baterie,
o o. Lokalizacja tylna

Q,

Amortyzator tylny

Wieza

Q
O, P
Q. Réznicowy
Tyl

Filtr
Sprzeglo
ia zebata czolowa
Pierscien do i ia paliwa
Sruba mieszajaca szybkoobrotowa

Wiosna (Igta szybkobiezna lub HSN)

Dzwignia hamulca
o}
o Wtyczka dostepowa
(dla dwéch predkosci
modyfikacja)
o o
© o

o Przenoszenie

Iny stabilizator

Hamulec tarczowy

Tylny tgcznik pochylenia

Pétos napedowa (pétos)

Podwozie

Kolektor wydechowy



SZYBKI START: NABIERANIE SIE DO PREDKOSCI

z Ponizszy przewodnik to przeglad procedur uruchamiania Jato, od otwarcia pudetka, przez docieranie, po regulacje silnika. Szczegétowe informacje na

temat kazdego kroku znajdziesz na wskazanych stronach. Szukaj logo ,Szybki start” w dolnych rogach stron ,Szybki start”.

D 1. Przeczytaj $rodki ostroznosci na stronie 4

Dla wtasnego bezpieczeristwa pamietaj, ze nieostroznos¢ i niewtasciwe uzytkowanie moga
skutkowac obrazeniami ciata lub uszkodzeniem Twojego Jato.

D 2. Nataduj akumulator EZ-Start * Zobacz strone 21

EZ-Start wymaga w petni natadowanego akumulatora (w zestawie).

D 3. Zainstaluj baterie w modelu * Zobacz strone 10

Do dziatania Jato potrzebne sg 4 baterie alkaliczne AA lub w petni natadowany 5-ogniwowy
akumulator odbiornika (brak w zestawie).

D 4. Zamontuj patak do wheelie » Zobacz strone 29

Patgk do wheelie jest wymagany i nalezy go zamontowac przed uruchomieniem modelu. Postepuj
zgodnie z instrukcjami dotgczonymi do opakowania patgka lub przejdz na strone 34.

D 5. Zainstaluj baterie w nadajniku * Zobacz strone 11

Do dziatania nadajnika Jato potrzebne sg 4 baterie alkaliczne AA (sprzedawane

oddzielnie).

D 6. Zainstaluj akumulator EZ-Start * Zobacz strong 22

Zainstaluj i podtgcz natadowany akumulator do kontrolera EZ-Start.

D 7. Wiacz system radiowy ¢ Zobacz strone 11

Wyréb sobie nawyk wiaczania nadajnika jako pierwszego i wytgczania jako ostatniego.

D 8. Sprawdz dziatanie serwa * Zobacz strone 12

Upewnij sie, ze przepustnica i serwomechanizmy sterujace dziatajg prawidtowo.

D 9. Test zasiegu systemu radiowego ¢ Zobacz strong 12

Wykonaj te procedure, aby mie¢ pewnos¢, ze Twdj system radiowy dziata prawidtowo na

odlegtos¢ i nie wystepujg zadne zakt6cenia ze zrédet zewnetrznych.

D 10. Napetnij zbiornik paliwa * Zobacz strong 19

Napetnij zbiornik za pomoca butelki do tankowania.

D 11. Podtagcz EZ-Start do modelu * Zobacz strone 22

Dowiedz sie, jak prawidtowo korzystac z elektrycznego uktadu rozruchowego EZ-Start.

D 12. Uruchom silnik * Zobacz strone 23

Naucz sie prawidtowej procedury uruchamiania TRX 3.3.

D 13. Docieranie silnika * Zobacz strone 23

Doktadnie postepuj zgodnie z instrukcjg docierania, aby zapewni¢

sobie najlepszg wydajnos¢ i najdtuzszg zywotnos¢ silnika.

D 14. Wyreguluj silnik ¢ Zobacz strone 25

Dowiedz sig, jak ustawi¢ igty mieszanki paliwowej, aby uzyskac
optymalna prace silnika.

D 15. JedZ swoim Jato * Zobacz strone 28

Naucz sig korzystac z funkcji dwubiegowej skrzyni biegéw w swoim samochodzie
cigzarowym i poznaj wazne $rodki ostroznosci podczas jazdy.

D 16. Konserwacja samochodu cigzarowego * Zobacz strony 34-35

Aby zachowac¢ wydajnosc¢ swojego Jato i utrzymac go w doskonatym stanie

technicznym, postepuj zgodnie z ponizszymi kluczowymi krokami.

Skrécona instrukcja obstugi nie
zastepuje petnej instrukgji
obstugi dostepnej w niniejszym
podreczniku. Prosimy o
zapoznanie sig z catoscia.
instrukcja kompletna
instrukcje dotyczace
prawidtowego uzytkowania i
konserwacji Jato.

Szukaj logo Szybkiego
Startu na dole stron
Szybkiego Startu.

os)
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Aby zapobiec utracie zasiegu radiowego, nie nalezy
zaginaé ani przecinaé czarnego przewodu, nie nalezy
2gina¢ ani przecinaé metalowej koricéwki, ani nie
nalezy zginaé ani przecina¢ biatego przewodu na

koricu metalowej korncéwki.

Prawidiowy NIE NIE NIE

Zapoznaj si¢ z terminami zwigzanymi z
silnikiem wyscigowym TRX 3.3,

zaczynajac od strony 16.

8+JATO 3.3

TRAXXAS TQiSYSTEM RADIO

WSTEP

Twdj model jest wyposazony w najnowszy nadajnik Traxxas TQi 2,4 GHz. tatwa w
obstudze konstrukcja nadajnika zapewnia natychmiastowa przyjemnos¢ z jazdy
poczatkujgcym entuzjastom zdalnie sterowanych modeli, a takze oferuje peten zestaw
funkcji strojenia dla zaawansowanych uzytkownikéw - lub kazdego, kto chce
poeksperymentowac z osiggami swojego modelu. Kanaty sterowania i przepustnicy
oferujg regulowane trymery wyktadnicze, punkty koricowe i subtrymery. Dostepne s

réwniez kanaty Dual Rate dla sterowania i hamowania. Wiele funkcji wyzszego poziomu

jest kontrolowanych za pomocg pokretta wielofunkcyjnego, ktére mozna zaprogramowac

do sterowania réznymi funkcjami. Szczegdtowe instrukcje (strona 39) i drzewo menu
(strona 42) zawarte w niniejszej instrukcji pomogg Ci zrozumiec i obstugiwac
zaawansowane funkcje nowego systemu radiowego TQi. Aby uzyska¢ dodatkowe

informacje i obejrzec filmy instruktazowe, odwiedz strone Traxxas.com.

TERMINOLOGIA SYSTEMOW RADIOWYCH

Prosimy o zapoznanie sie z terminologig radiowa i systemami
zasilania. Bedg one uzywane w niniejszej instrukgji. Szczegétowe
wyjasnienie zaawansowanej terminologii i funkcji nowego systemu
radiowego znajduje sie na stronie 39.

2,4 GHz rozproszone widmo-Ten model jest wyposazony w najnowszg
technologie R/C. W przeciwienstwie do systeméw AM i FM, ktére wymagaja
krysztatéw czestotliwosci i s podatne na konflikty czestotliwosci, system TQi
automatycznie wybiera i blokuje dostepna czestotliwos$¢, oferujgc doskonatg
odpornos¢ na zaktdcenia i zaktécenia.

Aktualny-Prad jest miarg przeptywu mocy przez
Elektronika, zwykle mierzona w amperach. Jesli wyobrazisz sobie
przewdd jako waz ogrodowy, natezenie pradu jest miarg ilosci wody
przeptywajacej przez waz.

Pasmo czestotliwosci-Czestotliwos¢ radiowa uzywana przez nadajnik do
Wysytaj sygnaty do swojego modelu. Ten model dziata w pasmie rozproszonym
2,4 GHz z sekwencja bezposrednig.

mAh-Skrét od miliamperogodziny. Miara pojemnosci
akumulator. Im wyzsza liczba, tym dtuzej wytrzyma
akumulator miedzy tadowaniami.

Pozycja neutralna-Pozycja stojgca, ktéra serwa starajg sie przyjac, gdy
elementy sterujgce nadajnika znajdujg sie w potozeniu neutralnym.
NiCd-Skrét od niklowo-kadmowego. Oryginalny akumulator

Akumulatory NiCd w zestawie hobby charakteryzuja sie bardzo wysokim pragdem tadowania,

duza pojemnoscig i moga wytrzymac do 1000 cykli tadowania. Dobre tadowanie

konieczne jest wprowadzenie procedur majacych na celu ograniczenie mozliwosci

wystgpienia efektu ,pamieci” i skrécenie czasu realizacji.

NiMH-Skrét od niklowo-metalowo-wodorkowego. Akumulator NiMH
Akumulatory NiMH charakteryzujg sie wysokim natezeniem pradu i znacznie wigkszg
odpornoscia na efekt ,pamieci”. Akumulatory NiMH zazwyczaj oferujg wiekszg
pojemnos¢ niz akumulatory NiCd. Moga wytrzymac do 500 cykli tadowania. Aby
uzyskac optymalng wydajno$¢, wymagana jest tadowarka szczytowa przeznaczona do
akumulatoréw NiMH.

Odbiornik-Jednostka radiowa wewngtrz modelu, ktéra odbiera sygnaty z
nadajnika i przekazuje je do serwomechanizmow.

Serwa-Mate jednostki silnikowe w Twoim modelu, ktére obstugujg uktad kierowniczy,
przepustnicy i mechanizméw zmiany biegéw.

Nadajnik-Przenos$ny radioodbiornik, ktéry wysyta sygnaty przepustnicy i
instrukcje sterowania do Twojego modelu.

Przycinaé-Doktadna regulacja potozenia neutralnego
Serwa, regulowane za pomocg pokretet przepustnicy i trymu uktadu kierowniczego na
przedniej $ciance nadajnika. Uwaga: Pokretto wielofunkcyjne musi by¢
zaprogramowane tak, aby stuzyto do regulacji trymu przepustnicy.

2-kanatowy system radiowy-System radiowy TQi sktadajacy sie z odbiornika,
Nadajnik i serwomechanizmy. System wykorzystuje dwa kanaty: jeden do sterowania
przepustnica, a drugi do sterowania uktadem kierowniczym.

SRODKI OSTROZNOSCI DOTYCZACE SYSTEMU RADIOWEGO

+ Nie zaginaj przewodu antenowego odbiornika. Zagiecia przewodu antenowego
zmniejszajg zasieg.

» NIE PRZECINAJ zadnego fragmentu przewodu antenowego odbiornika.
Przecigcie anteny zmniejszy zasieg.

» Aby zmaksymalizowac zasieg, nalezy maksymalnie wydtuzy¢ przewéd
antenowy w modelu. Nie ma potrzeby wysuwania przewodu
antenowego z korpusu, ale nalezy unika¢ jego owijania lub zwijania.

* Przewdd antenowy nalezy umiesci¢ w rurze antenowej, aby chroni¢ go
przed przecieciem lub uszkodzeniem, co mogtoby zmniejszy¢ zasieg.
Podczas umieszczania przewodu antenowego w rurze antenowej nalezy
uwazac, aby nie zagig¢ przewodu, dociskajac go do nasadki. Przewéd
antenowy powinien siegac tuz ponizej lub do pét cala ponizej nasadki.



TRAXXAS TQ1SYSTEM RADIO

Twoj model jest wyposazony w nadajnik TQi 2,4 GHz z modutem bezprzewodowym Traxxas Link. Nadajnik posiada dwa kanaty do sterowania ‘.

przepustnicg i uktadem kierowniczym. Odbiornik wewnatrz modelu ma 5 kanatéw wyjsciowych. Twéj model jest wyposazony w dwa l’ Jato posiada wbudowane
serwomechanizmy i odbiornik. gniazdo tadowania
NADAJNIK I ODBIORNIK SCHEMAT OKABLOWANIA JATO 3.3 dzlskl cemunie tizeba

wyjmowac akumulatora
Kierownica z modelu. Przewéd

a-komérkowy

Uchwyt na baterie

Ustaw przycisk
Gniazdo tadowania jest dostarczane

Czerwona/zielona dioda LED stanu wraz z fabryczng wigzka przewodéw i

z0bacz strone 40, aby uzyskac wigcej informacji e ane w obudowie
. odbiornika.

Przycisk menu
Nie jest instalowany w gnieZdzie

tadowania, aby zapobiec

Wiacz/Wylacz .
przypadkowemu tadowaniu

prectacanik baterie alkaliczne.
Antena
Nigdy nie uzywaj gniazda
tadowania z uchwytem na 4
Sterowniczy baterie. Gniazdo tadowania stuzy
Praycina¢ Telemetria do opcjonalnego tadowania.
. . Przewéd napieciowy Tylko 5-ogniwowe akumulatory
:’:::It:funkcylny tgczy VIT niklowo-wodorkowe (NiMH).
port do dowolnego Wiecej szczeg6t6w na stronie 10.
otwartego portu odbiornika.
Zmiana Rozszerzenie czujnika

Czujnik obrotéw

: ’7 Port
Przepustnica

Spust

Odbiornik

Potaczyé
Przycisk

Kanat 1* -Serwomechanizm

PROWADZONY sterujacy CH1-Serwo przepustnicy

Kanat 2

Serwo przepustnicy

CH1-CH2
Kanat 3* -CH3
Z portu czujnika napiecia/temperatury-CH4
Bateria-BATERIA/CH5
Port czujnika obrotéw-Port
czujnika napiecia/temperatury RPM-V/T F———

*Nieuzywane

Pr:

Kanat 1

Serwomechanizm kierowniczy

Komora baterii

tacze Traxxas
Modut bezprzewodowy
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Jesli dioda LED stanu nadajnika nie
Swieci na zielono, sprawdz
polaryzacje baterii. Jesli zauwazysz
inne migajace sygnaty diody LED,
zapoznaj sie z instrukcja.

Aby zidentyfikowa kod, skorzystaj z tabeli na

stronie 40.

Uzywaj odpowiednich baterii

Nadajnik jest zasilany bateriami

AA. Uzyj nowych baterii

alkalicznych. Nie uzywaj

akumulatory AA do zasilania nadajnika
TQi, poniewaz nie zapewniaja one
wystarczajacego napiecia dla
optymalnej pracy nadajnika

wydajnos¢.

Uwaga: Jesli zauwazysz pierwsze oznaki
stabej bater igajaca czerwona dioda
na nadajniku), przerwij uzywanie
modelu, aby unikna¢ utraty kontroli nad

urzadzeniem.

o=
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INSTALACJA BATERII ODBIORNIKA

Odbiornik radiowy w Twoim Jato jest zasilany 4 bateriami AA (lub
akumulatorami NiMH, patrz ponizej). Uchwyt na baterie odbiornika
znajduje sie w komorze baterii na tylnej ptycie podwozia pojazdu.

Montaz tylny(Magazyn) 1 ]

1. Odkrec¢ cztery Sruby
imbusowe 2,5 x 10 mm z tytu
pokrywe pojemnika na baterie za
pomoca dotgczonego klucza 2 mm
i zdejmij tylng pokrywe.

2. Wyjmij uchwyt na baterie AA
baterie alkaliczne lub akumula
Zwr6¢ uwage na biegunowosc bate
poréwnujac jg ze schematami w
uchwycie. _%

3. Umies¢ uchwyt baterii w tylnej komorze baterii.

4. Zatdz pokrywe komory baterii i przykre¢ cztery Sruby.

Instal ie modut 1

ia RX (opcjonalnie)
Jato oferuje mozliwo$¢ zamontowania 5-ogniwowego akumulatora NiMH RX Power

Pack w pozygji tylnej lub $rodkowej.

Montaz tylny(Tylko opcjonalny 5-ogniwowy modut zasilania RX) 1.

Odkrec cztery $ruby imbusowe 2,5 x 10 mm
Odkrec tylng pokrywe komory akumulatora !
za pomocg dotgczonego klucza 2 mm i zdejmij
tylng pokrywe. Zdejmij zacisk mocujacy
srodkowg pokrywe komory akumulatora i
zdejmij pokrywe.

2. Wyjmij uchwyt baterii AA i podazaj za
jego przewodem do $rodkowej komory
baterii. Odtgcz uchwyt baterii AA od
ztgcza w Srodkowej komorze baterii.

. Poprowadz przewdd z modutu RX do $rodkowej komory baterii.
Podtgcz 5-ogniwowy modut zasilania RX do ztacza.

w

4. Zainstaluj 5-ogniwowy modut zasilajgcy RX w tylnej obudowie akumulatora, ostroznie
umieszczajac przewody w gniazdach, aby nie zostaty przyciete podczas ponownego

zaktadania obu pokryw akumulatora.

(%3]

. Zatéz tylng pokrywe komory baterii i ponownie przykrec cztery Sruby. Zatéz
Srodkowga pokrywe komory baterii i zabezpiecz jg klipsem.

Montaz Srodkowy(Tylko opcjonalny 5-ogniwowy pakiet zasilajgcy RX)

1. Zdejmij zacisk mocujacy _ -
pokrywe Srodkowej komory
baterii i zdejmij pokrywe.

2. Wyciggnij ztacze akumulatora,
odtacz przewdd od

W
\\\\\\\\\\\\\\\\

Uchwyt na baterie AA znajduje sie w tylnym
przedziale, a do gniazda podtgcza sie 5-

ogniwowy RX Power Pack.

3. Zainstaluj 5-ogniwowy modut RX Power Pack w
$rodkowej obudowie akumulatora.
4. Zat6z z powrotem Srodkowa pokrywe komory akumulatora. Uwazaj, aby przewody nie

zostaty przytrzasniete przez pokrywe. Zabezpiecz pokrywe za pomocg klipsa.

Twéj model mozna rozbudowac o odbiornik
akumulatorowy RX PowerPack NiMH

bateria (cze$¢ nr 3036). Ta bateria eliminuje
uchwyt na 4 ogniwa i konieczno$¢

Wymien baterie alkaliczne. Do tadowania uzyj
dotgczonej tadowarki z wtyczka Molex #3028.

[N
adapter (sprzedawany oddzielnie).

Zintegrowany system zasilania TRX firmy Traxxas to najprostszy sposéb na
zwiekszenie mocy i oszczednosci akumulatoréw w Twoim Jato 3.3. Aby uzyskac
informacje o zakupie, skontaktuj sie ze swoim dealerem.

2




INSTALACJA BATERII NADAJNIKA
Nadajnik TQi jest zasilany 4 bateriami AA. Komora baterii
znajduje sie w podstawie nadajnika.

1. Zdejmij pokrywe komory baterii, naciskajac zaczep i
przesuwajac pokrywe.

2. W6z baterie w prawidtowym potozeniu, zgodnie ze wskazéwkami w
komorze baterii.

3. Zatéz ponownie pokrywe komory baterii i
zatrzasnij ja.

4. Witacz nadajnik i sprawdz, czy dioda LED stanu $wieci
ciggtym zielonym $wiattem.

Jesli dioda LED stanu miga na czerwono, baterie nadajnika mogga by¢
stabe, roztadowane lub nieprawidtowo zainstalowane. Wymien baterie
na nowe. Kontrolka zasilania nie wskazuje poziomu natadowania
akumulatora zainstalowanego w modelu.

TRAXXAS TQi1SYSTEM RADIO
STEROWANIE SYSTEMEM RADIOWYM

TURy,
»

7
(S
=
4

$ﬁﬂl

s

Neutralny

Hamulec/Wsteczny

Do przodu

ZASADY SYSTEMU RADIO

+ Zawsze wigczaj nadajnik TQi jako pierwszy i wytaczaj go jako ostatni. Ta procedura
pomoze zapobiec odbieraniu przez model sygnatéw z innego nadajnika lub
innego Zrédta i utracie kontroli nad nim. Model posiada elektroniczne
zabezpieczenia przed tego typu awariami, ale najlepszg obrong przed
niekontrolowanym dziataniem nadajnika jest zawsze wigczanie nadajnika jako
pierwszego i wytaczanie go jako ostatniego.

+ Aby nadajnik i odbiornik mogty sie ze sobg potaczy¢, odbiornik w modelu
musi zosta¢ wigczony w ciggu 20 sekund od wtgczenia nadajnika. Dioda LED
nadajnika bedzie szybko miga¢ na czerwono, sygnalizujgc brak potgczenia.
Jesli przegapisz ten moment, po prostu wytgcz nadajnik i zacznij od nowa.

«@
" 4

@

Zawsze odwracaj
nadajnik wiaczony pierwszy.

Zawsze odwracaj
odbiornik na sekunde.

Nastepnie uruchom silnik.

‘.
" Korzystanie ze Srodkowej

komory baterii zapewnia

Ulepszony $rodek cigzkosci dla lepszych
osiggéw na drodze. Przy uzyciu
akumulatora umieszczonego w $rodku

W przypadku komory akumulatora, mozesz
chcie¢ wymieni¢ tylng komore akumulatora
na lzejszy tylny zderzak (w zestawie).
Zapoznaj sig ze schematami czesci w
widoku rozstrzelonym Jato 3.3, aby
dowiedziec sig, jak zdemontowac tylng

komore akumulatora.

Uwaga: Lekki tylny zderzak
nie jest kompatybilny z
patakiem do wheelie.

W zestawie zamontowany tylny zderzak.

Pamietaj, aby zawsze wiaczac¢ nadajnik TQi
Jjako pierwszy i wytaczac go jako ostatni, aby

unikna¢ uszkodzenia modelu.

Gdy akumulatory zaczna traci¢
tadunek, beda sie roztadowywac
znacznie szybciej niz suche ogniwa
alkaliczne. Natychmiast przerwij
uzywanie przy pierwszym znaku.
Stabych baterii. Nigdy nie
wytaczaj nadajnika, gdy
akumulator jest podtgczony.
Model moze stracic¢ kontrole.

n=>
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Gdy silnik pracuje, nie nalezy
uzywac przepustnicy na
nadajniku do regulacji obrotéw
biegu jatowego silnika.

Zawsze uzywaj biegu jatlowego
Sruba regulacyjna (patrz
strona 15) na gazniku.

Naktadanie naklejek

Gtéwne naklejki na Twéj model zostaty

natozone fabrycznie. Naklejki sa
drukowane na samoprzylepnych
Naklejki sg wykonane z przezroczystego

mylaru i posiadaja wykrojniki utatwiajace

usuwanie. Uzyj nozyka do majsterkowania,

aby unies¢ rég naklejki i odkleic jg od
podktadu. Aby naklei¢ naklejke, umiesé
jeden koniec na dole, przytrzymaj drugi
koniec w gérze i stopniowo wygtadzaj
naklejke palcem. Zapobiegnie to
powstawaniu pecherzykéw powietrza.
Utozenie obu konicéw naklejki w dole i
préba jej wygtadzenia spowoduje

powstanie pecherzykéw powietrza.
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TRAXXAS TQiSYSTEM RADIO

* Zawsze wigczaj nadajnik i odbiornik przed uruchomieniem silnika.
Nigdy nie wytaczaj radia, gdy silnik pracuje. Przetgcznik wt./wyt. w
modelu stuzy jedynie do wtgczania i wytaczania odbiornika. Nie
wytgcza silnika.

+ Do systemu radiowego nalezy zawsze uzywa¢ nowych lub $wiezo natadowanych
baterii. Stabe baterie ograniczaja sygnat radiowy pomiedzy odbiornikiem i

nadajnikiem.Utrata sygnatu radiowego moze spowodowac utrate kontroli nad
modelem.

PODSTAWOWE REGULACJE SYSTEMU RADIOWEGO

Trymowanie ukladu kierowniczego

Elektroniczny trymer uktadu kierowniczego umieszczony

na przedniej $ciance nadajnika reguluje punkt neutralny O
(Srodkowy) kanatu sterujacego.
Notatka:Podczas regulacji trymu uktadu kierowniczego nalezy catkowicie wytgczy¢ system

Traxxas Stability Management (TSM). Informacje na temat regulacji TSM znajduja sie na

stronie 13.

Pokretto wielofunkcyjne
Pokretto wielofunkcyjne mozna zaprogramowac do
sterowania réznymi funkcjami. Fabrycznie pokretto

Zarzadzanie Stabilnoscig (TSM). Wiecej informacji na temat TSM znajduje sie na stronie 13.
KORZYSTANIE Z SYSTEMU RADIOWEGO
System radiowy TQi zostat wstepnie wyregulowany w fabryce. Nalezy sprawdzi¢

regulacje przed uruchomieniem modelu, na wypadek gdyby podczas transportu
model sig poruszat. Oto jak to zrobic:

wielofunkcyjne steruje pojazdami Traxxas.

1. Wigcz nadajnik. Dioda LED stanu na nadajniku powinna swieci¢
ciggtym zielonym Swiattem (nie migac).

2. Wigcz przetgcznik odbiornika w modelu. Przetacznik znajduje sie na tylnej
kolumnie amortyzatora.

3. Ustaw Jato 3.3 tak, aby jego przednie kota nie dotykaty podtoza.

4. Obro¢ kierownice nadajnika w przéd i w tyt i sprawdz, czy serwo
kierownicy dziata szybko. Sprawdz réwniez, czy mechanizm kierowniczy
nie jest luzny lub zaciety. Jesli uktad kierowniczy dziata wolno, sprawdz,
czy baterie odbiornika nie sg roztadowane.

5. Patrzac na model z géry, przednie kota
powinny by¢ skierowane prosto do przodu.
Jesli kota sg lekko skrecone w kierunku
przeciwnym do kierunku jazdy,

lewo lub prawo, wytacz TSM (patrz

strona 13) i powoli dostosuj sterowanie

trymem uktadu kierowniczego

nadajnik, az beda skierowane prosto przed siebie; nastepnie przekrec
pokretto wielofunkcyjne do zagdanego ustawienia TSM.

6. Nacisnij spust przepustnicy na nadajniku i sprawdz, czy serwo
przepustnicy dziata szybko. Po odciggnieciu spustu przepustnicy
gaznik powinien sie otworzy¢. Po wcisnieciu spustu przepustnicy
do konca do przodu hamulec powinien sig zablokowac.

7. Po dokonaniu zmian wytacz odbiornik w swoim modelu, a
nastepnie nadajnik reczny.

Testowanie zasiegu systemu radiowego

Przed kazdg sesjg uruchomieniowg Twojego modelu powinienes$ wykonac test zasiegu

systemu radiowego, aby upewnic sie, ze dziata prawidtowo.

1. Wiacz system radiowy i sprawdz jego dziatanie, tak jak opisano w
poprzedniej sekgji.

2. Popros kolege, aby przytrzymat model z wytgczonym silnikiem.

3. Odejdz od modelu z nadajnikiem, az dotrzesz na najdalszg
odlegtos¢, na jaka planujesz obstugiwaé model.

4. Ponownie uzyj przyciskdw na nadajniku, aby upewni¢ sie,
ze model reaguje prawidtowo.

5. Nie prébuj uzywa¢ modelu, jesli wystepuje jakikolwiek problem z systemem
radiowym lub jesli w Twojej lokalizacji wystepujg jakiekolwiek zewnetrzne
zaktécenia sygnatu radiowego.

Wyisze predkosci wymagajg wigkszej odlegtosci

Im szybciej jedziesz modelem, tym szybciej zblizy sie on do granicy zasiegu
radiowego. Przy predkosci 60 mil na godzing (96 km/h) model moze pokonac 88
stép (27,5 m) na sekunde! To ekscytujace, ale zachowaj ostroznos¢, aby utrzymac
model w zasiegu. Jesli chcesz zobaczy¢, jak model osigga maksymalng predkos¢,
najlepiej ustawic sie na srodku obszaru roboczego ciezaréwki, a nie na jego koncu,
aby méc kierowac ciezaréwka w kierunku swojej pozycji i jg wyprzedzi¢. Ta technika
nie tylko maksymalizuje zasieg radia, ale takze sprawia, ze model jest blizej Ciebie,
utatwiajgc Ci obserwacje i sterowanie.

swoim

Niezaleznie od tego, jak szybko i dalek

J

zachowaj

odpowiednia

iedzy sobg, m i innymi kierowcami. Nigdy nie jedz

bezposrednio w kierunku siebie ani innych.

Instrukcje wigzania TQi

Aby dziata¢ prawidtowo, nadajnik i odbiornik musza by¢ ze sobg , potaczone”
elektronicznie.Zostato to zrobione w fabryce. Jesli kiedykolwiek zajdzie potrzeba
ponownego sparowania systemu lub sparowania go z dodatkowym nadajnikiem lub
odbiornikiem, nalezy postepowac zgodnie z ponizszymi instrukcjami. Uwaga: odbiornik
musi by¢ podigczony do Zrédta zasilania o napigciu 4,8-6,0 V (nominalnym), aby sparowa¢
system, a nadajnik i odbiornik muszg znajdowac sie w odlegtosci do 1,5 m od siebie.



1. Nacisnij i przytrzymaj przycisk SET na nadajniku podczas wigczania. Dioda
LED nadajnika zacznie powoli miga¢ na czerwono. Pus¢ przycisk SET.

2. Nacisnij i przytrzymaj przycisk LINK odbiornika podczas
wigczania modelu. Pus¢ przycisk LINK.

3. Gdy diody LED nadajnika i odbiornika zaswieca si¢ na zielono, system jest
skonfigurowany i gotowy do uzycia. Przed rozpoczeciem jazdy upewnij sie,
ze uktad kierowniczy i przepustnica dziatajg prawidtowo.

SYSTEM ZARZADZANIA STABILNOSCIA TRAXXAS (TSM)
. System Traxxas Stability Management, czyli
A — przyspieszenia, ktére zostaty zaprojektowane

TRAXXAS STABILITY MANRGEMENT v Tywoim modelu Traxxas, pomagajqc

TSM, pozwala Ci doswiadczy¢ catej predkosci i

Pozwala zachowa¢ kontrole nad pojazdem w sytuacjach stabej przyczepnosci. TSM
pomaga zapewni¢ przyspieszenie na wprost z petng mocg na $liskich
nawierzchniach, bez efektu ,rybiego ogona”, poslizgéw i utraty kontroli. TSM
znaczaco poprawia réwniez kontrole hamowania. Pokonywanie zakretéw z duzg
predkoscig iﬂjaihtrola sg mozliwe dzieki TSM, ktéry dokonuje korekt za Ciebie, nie
zaktécajgc zabawy ani nie powodujac nieoczekiwanych efektéw ubocznych.

Pokretto wielofunkcyjne w
nadajniku TQi zostato
zaprogramowane do sterowania
TSM. Zalecanym (domysinym)
ustawieniem TSM jest obrécenie
pokretta do pozycji 12:00 (znak
zerowy na pokretle).

Zalecane ustawienie

Obro¢ pokretto zgodnie z ruchem wskazéwek

zegara, aby zwiekszy¢ wspomaganie; obréc

pokretto przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara,

aby zmniejszy¢ wspomaganie. Obré¢ pokretto Zwigksza sielM

pomoc m

Zmniejszenie

Apomoc

przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do oporu,

aby catkowicie wytgczy¢ TSM. Notatka:System TSM
wylgcza sie automatycznie podczas jazdy lub

TSM wylaczony

hamowania wstecz.

TRAXXAS TQi1SYSTEM RADIO

Podczas jazdy po nawierzchniach o pewnej przyczepnosci, zmniejsz ustawienie
TSM, aby pojazd czut sie bardziej ,luzno” podczas dynamicznego poslizgu, driftu
itp. Na nawierzchniach o bardzo stabej przyczepnosci (luzny grunt, gtadki beton,
16d/4nieg), zwieksz ustawienie TSM, aby zmaksymalizowa¢ przyspieszenie i
kontrole.

Przejedz sie z wtgczonym i wytgczonym systemem TSM, aby sprawdzi¢, jak utatwia on i
zwieksza precyzje sterowania pojazdem. Wiecej informacji znajdziesz na stronie
Traxxas.com/tsm.

Notatka:Podczas regulacji trymu uktadu kierowniczego nalezy catkowicie wytgczy¢ TSM.

USTAWIANIE ANTENY
Antena odbiorcza zostata ustawiona i
zainstalowana w fabryce.

Antena
Podczas montazu anteny, najpierw wsun Wekazomka
przewdéd antenowy w dolng czes¢ rurki
antenowej, az biata korcéwka anteny __Antena
znajdzie sie na gorze rurki pod czarng Rura
zasdlepka. Wtdz podstawe rurki do trzpienia Antena
anteny. Uwazaj, aby nie zacisng¢ przewodu Klucz
antenowego. Nasun nakretke zaciskowg na
rurke antenowa i przykrec jg do trzpienia
anteny. Za pomoca dotgczonego narzedzia
dokrec¢ nakretke zaciskowg na trzpieniu, az
rurka antenowa bedzie pewnie Antena
zamocowana. Nie dokrecaj przewodu Nakrgtka zaciskowa
antenowego zbyt mocno ani nie przygniataj
go do podwozia.Nie zginaj ani nie zatamuj A“;g::

przewodu antenowego! Wiecej informacji
znajdziesz na pasku bocznym. Nie skracaj
rurki antenowej.

Prawidtowy

()

Aby zapobiec utracie zasiegu radiowego, nie
nalezy zaginac ani przecinac czarnego
przewodu, zginac ani przecina¢ metalowej
koricéwki oraz zginac ani przecinac biatego

przewodu na koricu metalowej koricéwki.

NIE NIE

Automatyczne zabezpieczenie przed awari
Nadajnik i odbiornik TQi s3 wyposazone
w automatyczny system zabezpieczajacy
przed awariami, ktéry nie wymaga
ingerencji uzytkownika.
Programowanie. W przypadku
utraty sygnatu lub zaktécen,
przepustnica powréci do pozycji
neutralnej, a uktad kierowniczy
utrzyma ostatnig zadang pozycje.
Jesli podczas uzytkowania modelu
wigczy sie funkcja Fail-Safe,
nalezy ustali¢ przyczyne utraty
sygnatu i rozwigzac problem
przed ponownym uruchomieniem
modelu.
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Traxxas stanowczo odradza zmiang
lub modyfikacje jakiejkolwiek czesci
silnika wyscigowego TRX 3.3. Stare
wskazéwki techniczne i

sztuczki, ktére moga
zwiekszy¢ moc innych
silnikéw, moga powaznie
zmniejszy¢ wydajnos¢
Silnik wyscigowy TRX 3.3.

Jest bardziej zaawansowany
myslenie, rozwdj i testowanie w
standardowych czesciach silnika
wyscigowego TRX 3.3 niz w wielu
innych

Czesci zamienne producenta.
Silnik wyscigowy TRX 3.3 jest juz
najmocniejszym silnikiem w
swojej klasie i moze nie
skorzystac z przecigtnych, nisko
zaawansowanym
technologicznie, montowanych

na rynku czesci zamiennych.
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SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

WSTEP
TRX 3.3 Racing Engine to nastepna generacja TRX nitro

Moc. Wieksza pojemnos$¢ skokowa i zaawansowane porty generujg wiodgcg w
swojej klasie moc, zachowujac jednoczesnie charakterystyke silnika
wyscigowego TRX, czyli szerokie, liniowe oddawanie mocy i tatwos$¢ strojenia.
Skoncentrowana inzynieria i rygorystyczne testy zaowocowaty niespotykang
mocg i bezkompromisowga wydajnoscig, ktéra zmienia gotowos¢ do jazdy w
gotowo$¢ do wyscigu.®

Silnik wyscigowy TRX 3.3 opiera sie na kompleksowym podejsciu. Kazda czes¢
silnika, od filtra powietrza po koncéwke wydechu, zostata starannie
zaprojektowana tak, aby harmonijnie wspoétdziata¢ z pozostatymi elementami
silnika. Kazda cze$¢ uzupetnia poprzednig, aby wydoby¢ maksymalng moc. Silnik
wyscigowy TRX 3.3 zostat zaprojektowany tak, aby tolerowa¢ zmiany w
ustawieniach i dziata¢ skutecznie w szerokim zakresie zmiennych warunkéw
atmosferycznych, takich jak zmiany temperatury, wilgotnosci i wysokosci.

Aby wydtuzy¢ zywotnos¢ silnika i utrzymac silnik wyscigowy TRX 3.3 w
doskonatym stanie technicznym, bardzo wazne jest regularne przeprowadzanie
rutynowej konserwacji.Najczestszg przyczyng przedwczesnego zuzycia i
awarii silnika jest brak opieki i konserwacji!

WEAMANIE

Silnik wyscigowy TRX 3.3 jest produkowany z zachowaniem rygorystycznych tolerancji i
wymaga specjalnie opracowanej procedury docierania, aby uzyska¢ ostateczne,
precyzyjne dopasowanie wewnetrznych komponentdw silnika. Bardzo wazne jest, aby jak
najsciélej przestrzega¢ nowej procedury docierania, aby uzyskac najlepsze osiagi i
najdtuzszg zywotnos¢ silnika wyscigowego TRX 3.3. Dotarcie silnika zajmuje od jednej do
dwdch godzin. Tradycyjne procedury docierania, takie jak pozostawienie silnika na biegu
jatowym na stole warsztatowym przez kilka zbiornikéw paliwa lub po prostu praca silnika
na bardzo bogatej mieszance paliwowej przez pierwsze 4 zbiorniki paliwa, nie przyniosa
najlepszych rezultatéw. Postepuj zgodnie z prostymi krokami opisanymi w niniejszej
instrukcji.

KONSERWACJA FILTRA POWIETRZA

Czysty filtr powietrza jest absolutnie niezbedny dla dtugiej zywotnosci
silnika. Ze wzgledu na wysoka wydajnos¢ silnika wyscigowego TRX 3.3,
wytwarzana jest ogromna ilo$¢ podcisnienia, ktéra ttoczy duzg ilos$¢
powietrza o duzej predkosci przez gaznik. Brud to najgorszy wrég silnika.
Czys¢ filtr powietrza po kazdej godzinie pracy, aby zapobiec zasysaniu brudu
do silnika. Ten model zostat wyposazony w dodatkowy, nasmarowany wktad
filtra powietrza, aby utatwi¢ konserwacje filtra powietrza silnika.

KONSERWACJA PO URUCHOMIENIU

Przeprowadzaj konserwacje silnika po uruchomieniu, aby zapobiec
korozji wewnetrznych elementéw silnika. Paliwo naturalnie
przycigga wilgo¢, a korozja moze bardzo szybko rozwijac sie
wewnatrz silnika, jesli sie jej nie zapobiegnie.

Kilka minut spedzonych przed i po kazdym uruchomieniu modelu pozwoli Ci
cieszy¢ sie nim przez dtugi czas. Czytaj dalej, aby pozna¢ wiecej ekscytujgcych
szczego6téw na temat Twojego nowego silnika.



SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

ILUSTRACJA SILNIKA WYSCIGOWEGO TRX 3.3

@

Zbiornik paliwa Jato jest wyposazony

Ochraniacz glowy

Filtr powietrza we whudowany filtr paliwa wykonany

Mieszkania 5
ze spiekanego brazu.

Glowica cylindra

Predkosé biegu jalowego

Sruba

Jednostka napedowa EZ-Start

////////

N

Silnik EZ-Start
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Wysoka predkos¢

Igta
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Igta wolnoobrotowa
Pobér paliwa

Skrzynia korbowa

Wilot powietrza

Gaznik
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Mocowanie silnika

Koto zamachowe

Ramig przepustnicy

Dzwonek sprzegta
Wat korbowy
Si I n i k Przewéd $wiecy zarowej
i EZ-Start
Wytagczenie
. Wtyczka EZ-Start
Zacisk 4 Kontroler

[ Przewéd uziemiajacy

Przewéd paliwowy
= Przewéd dodatni

Przewéd ujemny

Dostrojony

Rura

Zbiornik paliwa Linia ci$nieniowa
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SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

TERMINY, KTORE WARTO ZNAC
Terminy dotyczace silnikdw Nitro R/C znajdziesz w tej sekgji
podrecznika.

.15-.15lub 15" odnosi sie do pojemnosci skokowej silnika. Silnik wyscigowy TRX
2.5 ma pojemnos¢ 0,15 cala szeSciennego, czyli 2,5 centymetra szeSciennego
(cm?). Nazwa ,TRX 2.5” pochodzi od jednostki cm?.

.20-.20 lub ,, 20" odnosi sie do pojemnosci silnika. Pojemnos¢ TRX 3.3 wynosi
0,20 cala sze$ciennego, czyli 3,3 centymetra szesciennego (cm?). Nazwa
,TRX 3.3" pochodzi od jednostki cm?.

ABC-Skrét od aluminium, mosigdzu i chromu. Odnosi sie do
Konstrukcja silnika sktada sie z aluminiowego ttoka, ktéry przesuwa si¢ w chromowanej
mosieznej tulei. W silniku TRX 3.3 zastosowano konstrukcje ABC. Filtr powietrza-Filtr

powietrza znajduje sie na gérze gaznika i zapobiega szkodliwym skutkom
Zapobiega przedostawaniu sie kurzu i brudu do silnika. Zanieczyszczenie jest gtéwna
przyczyng przedwczesnej awarii silnika, dlatego nigdy nie nalezy uruchamiac silnika
bez zamontowanego filtra powietrza.

BDC-Dolny martwy punkt. Najnizsze potozenie silnika.
skok ttoka.

Wtamanie-Docieranie to procedura uruchamiania nowego silnika
Zgodnie ze szczegétowymi instrukcjami. To prawidtowo przygotowuje silnik do
normalnej pracy. Procedura docierania moze sie rézni¢ w zaleznosci od marki
silnika. Postepuj Scisle zgodnie z instrukcjami Traxxas dotyczgcymi docierania.

Weglowodany-Skrét od gaznika.

Gaznik-Gaznik rozpyla (miesza) paliwo z powietrzem
aby silnik mégt go spali¢. Istniejg dwa rodzaje gaznikéw: gazniki suwakowe i
gazniki barytkowe. TRX 3.3 wykorzystuje ulepszong konstrukcje gaznika
suwakowego.

Czyszczenie-Czyszczenie to stan, ktéry wystepuje, gdy silnik
Przyspiesza, a mieszanka paliwowa staje sie wystarczajgco uboga, aby umozliwi¢
silnikowi kontynuowanie pracy w gérnym zakresie obrotéw. Zazwyczaj
charakteryzuje sie zauwazalnym zmniejszeniem ilosci niebieskiego dymu z
wydechu i gwattownym wzrostem predkosci obrotowej silnika.

Komora spalania-Komora spalania jest obrabiana mechanicznie
Dolna czes$¢ gtowicy cylindra. To tutaj $wieca zarowa zapala
paliwo. Ksztalt komory spalania ma na celu zapewnienie bardziej
wydajnego spalania paliwa.

Korbowéd-Korbowdd przenosi ruch ttoka
do watu korbowego. Silnik wyscigowy TRX 3.3 wykorzystuje korbowéd o ,0strzu noza”.
Aerodynamiczne, zaostrzone krawedzie pozwalajg mu ,przecinac” sprezong mieszanke
paliwowo-powietrzng w skrzyni korbowej. Skrzynia korbowa-,Korpus” silnika, w

ktérym znajdujg sie wszystkie elementy robocze
elementy mechaniczne.

Wat korbowy-Gtéwny wat silnika, ktéry utrzymuje
zespo6t posuwisto-zwrotny.

Zebra chtodzace-Zebra chtodzace s frezowane w gtowicy cylindra i
skrzyni korbowej i odprowadzajg ciepto z silnika. Ciepto jest odprowadzane, gdy
rozprasza sie w powietrzu przeptywajgcym przez zebra chtodzgce. Aby uzyskac
maksymalng wydajnos¢ chtodzenia, wazne jest, aby zebra byty czyste i pozbawione
brudu i zanieczyszczen.

Glowica cylindra (gtowica)-Zebrowana aluminiowa cze$¢ na gérze
Silnik, ktory odpowiada za odprowadzanie wiekszosci ciepta silnika.
Komora spalania jest wyfrezowana w dolnej czesci gtowicy.

Hamownia-Skrét od dynamometru. Precyzyjny przyrzad pomiarowy.
Sprzet, ktéry doktadnie mierzy moc silnika i moment
obrotowy w catym zakresie obrotéw silnika.

EZ-Start-Elektryczny uktad rozruchowy Traxxas. System
sktada sie z recznego urzadzenia sterujgcego rozrusznikiem i poktadowej skrzyni biegéw z
silnikiem elektrycznym wprawiajacym silnik w ruch obrotowy.

Pasowac-Zwykle odnosi sie do dopasowania ttoka i tulei. Jesli dopasowanie jest ciasne,

Ttok bedzie bardzo ciasny w gérnej czesci tulei (w gérnym martwym
punkcie), a silnik bedzie miat dobre uszczelnienie i kompresje. Jesli
pasowanie bedzie luzne, kompresja bedzie niska i nalezy wymieni¢
zaréwno ttok, jak i tuleje.

ygasniecie ptomienia-Wystepuje, gdy silnik przestaje pracowac przy wysokich obrotach.

Zwykle jest to spowodowane zbyt ubogg mieszanka paliwowg lub awarig

Swiecy zarowej.

Paliwo- (20%, 33%) Aby uruchomi¢ TRX 3.3, konieczne jest zasilanie paliwem silnika modelowego.
Traxxas Top Fuel-Zaleca sie. Paliwo jest sprzedawane w kwartach i
galonach u dealeréw hobbystycznych. Oznaczenia 20% i 33%
odnoszg sie do zawartosci nitrometanu w paliwie.

Mieszanka paliwowa-Stosunek paliwa do powietrza okreslony przez igte
ustawienia gaznika.

Przewéd paliwowy (linia paliwowa)-Gruba silikonowa rurka transportujaca paliwo
ze zbiornika paliwa do gaznika.

Swieca zarowa-Swieca zarowa znajduje sie w gtowicy cylindra na gérze
Komory spalania. Zawiera element, ktéry po przytozeniu napiecia
rozgrzewa sie do czerwonosci. Podczas uruchamiania silnika ciepto
ze Swiecy zarowej zapala mieszanke paliwowga i rozpoczyna proces
spalania.

Sterownik $wiec zarowych-To narzedzie zaciska sie na Swiecy zarowej i dostarcza
Napiecie wymagane do zapalenia $wiecy zarowej. Nazywa si¢ jg rowniez zaptonnikiem.
Silniki wyposazone w system EZ-Start nie wymagaja tego oddzielnego narzedzia.

Chodnikowiec-Rura aluminiowa tgczaca uktad wydechowy z
Otwér wydechowy silnika. Dtugos$¢ i Srednica kolektora wydechowego muszg
by¢ starannie dobrane, aby uzyska¢ maksymalna moc z silnika.



Igta szybkoobrotowa (HSN)-Reguluje mieszanke paliwa i powietrza w gazniku
duze otwarcie przepustnicy.

Predkos¢ biegu jatowego-Predkosc (obr./min), z jakg pracuje silnik, gdy
dzwignia przepustnicy nadajnika jest w potozeniu neutralnym.

Sruba biegu jatowego (ISS)-Znajduje sie na korpusie gaznika. Ta éruba
reguluje obroty biegu jatowego silnika.

Pochylac sie-Stan pracy, w ktérym silnik nie otrzymuje wystarczajacej ilosci paliwa
Paliwo (w stosunku do dostepnego powietrza). Objawy obejmujg przegrzanie silnika
lub prace silnika przez krétki czas, a nastepnie jego gasniecie, szczegélnie przy
duzych predkosciach. Jest to niebezpieczny stan, ktéry nalezy natychmiast naprawic¢,
w przeciwnym razie moze uszkodzi¢ silnik.

Zubozenie mieszanki-Obrot zaréwno z duzg, jak i matg predkosciag
Przesun igte(y) zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, aby zmniejszy¢ ilos¢ paliwa
dostarczanego do silnika.

Igta wolnoobrotowa (LSN)-Zawdr iglicowy kontrolujgcy mieszanke paliwowa
przy niskim otwarciu przepustnicy.

Zawor iglicowy-Zawor sktadajacy sie ze stozkowej igly, ktéra sie zamyka
do odpowiedniego gniazda, aby regulowac przeptyw paliwa.

Nitro-Skrot od nitrometanu, sktadnika silnika modelowego
Paliwo, ktére poprawia spalanie i moc. Nitro odnosi sie réwniez do klasy zdalnie
sterowanych modeli zdalnie sterowanych (R/C) napedzanych silnikami modelarskimi

zamiast elektrycznymi. Zawartos$¢ nitro-Ilos¢ nitrometanu uzytego w paliwie. Zwykle
Mierzone jako procent catkowitej objetosci paliwa. Silniki Traxxas s zoptymalizowane
pod katem stosowania 10-20% nitro. Do wys$cigéw mozna stosowac 33% nitro.

Nitrometan-Nitrometan jest sktadnikiem paliwa, ktory
Zwigksza moc w procesie spalania do pewnego punktu. Silniki sg zazwyczaj optymalizowane

pod katem wykorzystania réznych zawartosci nitro w celu uzyskania maksymalnej mocy.

Pierscien uszczelniajgcy-Gumowy pierscien w ksztatcie litery ,0” stosowany jako

uszczelka. Rura-Skrét od zmodyfikowanej rury wydechowej w silniku nitro.
Zobacz ,Dostrojona rura”.

Ttok-Ttok to wewnetrzna cze$¢ silnika, do ktérej jest przymocowany
Gorny koniec korbowodu porusza sie w gére i w dot w tulei
cylindra. Precyzyjne dopasowanie ttoka do tulei tworzy
uszczelnienie, ktére pozwala silnikowi uzyska¢ wymagany
stopien sprezania do spalania.

Port-Otwory to otwory w tulei, ktére umozliwiaja rozpylenie paliwa
Wchodzg do komory spalania i odprowadzajg spalone spaliny. Ksztatt i
potozenie kanatéw spalinowych majg duzy wptyw na sterowanie czasem
pracy silnika i mocg wyjsciowa.

Filtr wstepny-Zewnetrzny element filtra powietrza w dwustopniowym filtrze powietrza. To

zapewnia pierwszy poziom filtracji powietrza dla silnika. Wigkszo$¢

SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

Ten filtr zatrzyma wszystkie zanieczyszczenia i zanieczyszczenia. Czy$¢, smaruj i
wymieniaj filtr po kazdej godzinie pracy. Zawsze uzywaj zaréwno filtra wstepnego,
jak i filtra gtéwnego.

Filtr podstawowy-Wewnetrzny element filtra powietrza w dwustopniowym filtrze powietrza. To
Zapewnia drugi poziom filtracji powietrza po usunieciu przez filtr wstepny
wiekszosci zanieczyszczen i zanieczyszczen. Czy$¢, ponownie nasmaruj i
wymien filtr co 3-4 godziny pracy. Zawsze uzywaj zaréwno filtra wstepnego,
jak i filtra gtéwnego.

Podktadowy-Reczne spowodowanie przeptywu paliwa ze zbiornika do
Gaznik. Jest to czasami konieczne po dtugim postoju silnika i
spuszczeniu catego paliwa z powrotem do zbiornika. W modelu
Traxxas wykonuje sie to poprzez przytrzymanie palca na koncéwce
rury wydechowej przez jedng lub dwie sekundy podczas
uruchamiania silnika.

Dziurkacz-Termin odnoszacy sie do tego, jak szybko model reaguje na
wecisniecie pedatu gazu lub szybkos¢ przyspieszania.

Bogaty-Stan pracy, w ktérym silnik pobiera zbyt duzo mocy
Paliwo do dostepnego powietrza. Lepiej jest uzywac silnika z lekko
bogatg mieszanka, aby wydtuzy¢ jego zywotnos¢. Zbyt bogata
mieszanka powoduje, ze silnik pracuje ospale, wydziela sie przesadnie
niebieski dym i niespalone paliwo z wydechu.

obr./min-Skrot od Jatolutions na minute (ile razy
(ile obrotéw watu korbowego silnika zajmuje minute?)

Rekaw-Wewnetrzna czes¢ silnika zawierajgca ttok. Precyzyjne dopasowanie.
Miedzy tuleja a tlokiem tworzy sie uszczelnienie, ktére pozwala silnikowi
uzyska¢ wymagany stopier sprezania do spalania. Tuleja w silniku TRX jest
wykonana z mosigdzu, a nastepnie pokryta twardym chromem.

Gaznik suwakowy-Przepustnica w gazniku suwakowym zamyka sieg i
Otwiera sie poprzez wsuniecie i wysuniecie lufy z korpusu gaznika. Ten
typ gaznika jest preferowany do zastosowan wyczynowych, poniewaz
zapewnia mniej restrykcyjna, ,prosta” $ciezke przeptywu powietrza niz
gaznik lufowy.

Stoisko-Gdy silnik przestaje dziata¢, zwykle z powodu nieprawidtowego dziatania
ustawienia mieszanki paliwowej lub wyczerpanie sie paliwa.

TDC-Gérny martwy punkt. Najwyzsze potozenie silnika.
skok ttoka.

Dostrojona rura-Dostrojona rura wydechowa zazwyczaj sktada sie ze specjalnie-
komora metalowa lub kompozytowa o odpowiednim ksztatcie, wyposazona w przegrody,
ktorej celem jest zwiekszenie mocy wyjsciowej silnika.

Docieranie-Proces montazu majgcy miejsce podczas docierania silnika, gdzie
wewnetrzne czesci silnika sg jeszcze doktadniej dopasowane dzieki
rzeczywistemu uzytkowaniu w kontrolowanych warunkach.

WOT-Skrét od stowa ,szeroko otwarta przepustnica”.
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NIEBEZPIECZENSTWO! Paliwo do
silnikéw modelowych jest trujace
dla ludzi i zwierzat. Picie

Paliwo moze spowodowac
$lepote i Smierc. Zachowaj
ostroznosc i szacunek. Trzymaj
paliwo zawsze poza zasiggiem
matych dzieci! Podczas jazdy nie
zostawiaj butli z paliwem na
ziemi, gdzie dziecko mogtoby
miec¢ do niej dostep.
Przestrzegaj ostrzezen na

etykiecie paliwa.
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SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

PALIWO

Uzyj odpowiedniego paliwa

Aby zapewni¢ maksymalng wydajnos¢ i zywotnos¢ silnika TRX
3.3 Racing, konieczne jest stosowanie odpowiedniego paliwa.
Traxxas Top FueleNalezy go stosowa¢, aby zapewni¢
prawidtowe smarowanie silnika, jego wydajnos¢ i fatwos¢
regulacji. Traxxas Top Fuel sprawdzit sie w tysigcach silnikéw,
wiec mozesz na niego liczy¢ kazdego dnia, zapewniajgc mu
doskonatg wydajnosc.

« Top Fuel to jedyne paliwo w 100% certyfikowane do stosowania w silnikach Traxxas.

« Paliwo Traxxas Top Fuel zostato wyprodukowane z idealnie dobranych, najwyzszej jakosci
naturalnych i syntetycznych $rodkéw smarnych, co pozwala na doskonata reakcje
przepustnicy i najlepsze osiagi przy duzych predkosciach, bez uszczerbku dla
dtugoterminowej trwatosci.

« Wszystkie sktadniki paliwa sg starannie dobierane sposréd najlepszych
dostepnych materiatéw, a nastepnie mieszane na zamdwienie, tak aby

odpowiadaty metalurgii i charakterystyce temperaturowej silnikéw Traxxas.

Mozesz uzywac paliwa o zawartosci nitro 20% lub 33%. Staraj si¢ zawsze
stosowac ten sam procent, unikajac czestego przetgczania migdzy paliwami.
Zalecamy, aby w przypadku docierania silnika na paliwie o zawartosci 20%,
stosowac ten procent. Jesli zdecydujesz si¢ na wyzszy procent, koniecznie
dostosuj mieszanke paliwowa, aby to zréwnowazy¢ (patrz ponizej).

Wybér procentu nitro

Czesto zadawane pytanie brzmi: ,Jaka jest r6znica miedzy paliwami o zawartosci 20% a
33%?". Zwiekszenie zawartosci nitro w paliwie jest niemal jak dodanie dodatkowego
tlenu do procesu spalania. Spalanie jest wydajniejsze, poprawia spalanie i zapewnia
wiekszg moc. Zwiekszenie zawartosci nitro powoduje, ze w komorze spalania musi
znajdowac sie wiecej innych sktadnikéw paliwa, aby utrzymac idealny stosunek
powietrza do paliwa. Dlatego tez, ogélna mieszanka paliwowa musi by¢ nieznacznie
wzbogacona (na iglicy wysokich obrotéw, okoto 3/4 obrotu w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara przy zmianie z 20% na 33%). Umozliwia to wiekszy przeptyw
paliwa przez silnik i sprzyja nizszej temperaturze pracy, nawet przy maksymalnych

ustawieniach mieszanki ubogiej.

Skoro 33% zwieksza moc, to wydaje sie, ze w silniku zawsze nalezy stosowac
najwyzsza dostepng zawartos¢ nitro (powyzej 33%). W rzeczywistosci istniejg
pewne ograniczenia praktyczne. Silniki sa projektowane tak, aby dziataty
najlepiej w zakresie zawartosci nitro. Sposéb prowadzenia silnika, rozmiar
komory spalania i inne czynniki decydujg o tym, ile nitro mozna efektywnie
wykorzysta¢ w silniku. Silnik wyécigowy TRX 3.3 reaguje wyjatkowo dobrze na
maksymalnie 33% nitro, zapewniajgc nizsze temperatury.

Wieksza moc i ptynniejsza reakcja przepustnicy. Dla tych, ktérzy chcg uzywac
wyzszego stezenia nitro, 33% Top Fuel to optymalny procent nitro dla silnika
wyscigowego TRX 3.3. Zwiekszenie stezenia nitro powyzej 33% moze wymagac
modyfikacji silnika (korki, podktadki pod gtowice itp.), aby unikng¢ probleméw z
rozruchem i tuningiem. Istniejg ograniczenia co do ilosci nitro, jaka silnik moze
efektywnie wykorzystac, aby uzyskac wieksza moc. Nalezy pamietac, ze nitro jest
drogim sktadnikiem paliwa, dlatego mieszanka 20% nitro jest bardziej ekonomiczna

dla uzytkownikéw sportowych.

W przypadku stosowania paliwa Traxxas Top Fuel, wyzsze stgzenie nitro nie
powoduje szybszego zuzycia silnika. Paliwo 33% Top Fuel zawiera ten sam
wysokiej jakosci pakiet smarny co paliwo 20% Top Fuel. Niektére paliwa
wyscigowe o wysokiej zawartosci nitro, inne niz Traxxas, wymagaja czesciowego
obnizenia smarowania w celu zwiekszenia osiggéw. Zachecamy do inwestowania
w silnik bez ryzyka i stosowania paliwa Top Fuel, aby zapewni¢ sobie statg
wydajnos¢ i dtugg zywotnos¢ silnika.

A co z innymi paliwami?

Czy mozna stosowac inne marki paliwa oprécz Top Fuel? Istniejg inne paliwa, ktére
mogg zapewni¢ zadowalajgcg wydajnos¢, jednak w dtuzszej perspektywie moga wigzac
sie z kosztami w postaci pogorszenia osiggéw silnika, utraty tatwosci regulacji i krétszej
zywotnosci silnika. Nalezy stosowa¢ wytgcznie paliwa zawierajgce zaréwno olej

rycynowy, jak i syntetyczny.

Kazdy ma swojg opinie lub argument na temat paliwa. Zespét inzynieréw
Traxxas poswiecit lata na rozwdj silnikéw wyscigowych TRX. Nikt nie wie
wiecej o specyficznych wymaganiach paliwowych silnikéw Traxxas niz
sami inzynierowie. Zdecydowanie zalecamy, aby nie ryzykowac przy
inwestycji w silnik i stosowac paliwo Traxxas przeznaczone do silnika
wyscigowego TRX 3.3.

Obstuga paliwa

®  Nalezy przestrzegac wszystkich instrukcji i ostrzezer umieszczonych na kanistrze z paliwem.

+ Zawsze trzymaj zbiornik paliwa szczelnie zamkniety. Niektére sktadniki paliwa
moga bardzo szybko odparowac i zaburzy¢ jego réwnowage.

« Nie przechowuj niewykorzystanego paliwa w dystrybutorze. Swieze, niewykorzystane paliwo
natychmiast wlej z powrotem do kanistra.

+ Nie mieszaj starego paliwa z nowym. Nigdy nie mieszaj réznych marek paliwa.

* Przechowuj paliwo w chtodnym i suchym miejscu, z dala od Zrédet ciepta,
zaptonu i spalania.

« Przeczytaj i zastosuj Srodki ostroznosci podane na stronie 4 niniejszej instrukcji.



Napetnianie zbiornika paliwa Uzyj
butli z dozownikiem paliwa (Traxxas
Top Fueler w zestawie), aby wla¢
paliwo do zbiornika Jato. Aby napetni¢
butle, wycisnij powietrze, wtéz
koncéwke dozownika do kanistra i
zwolnij uchwyt butli. W miare
rozszerzania sie butli paliwo bedzie do
niej wsysane.

Aby napetni¢ zbiornik paliwa, pociggnij
za uchwyt korka wlewu paliwa, wtéz
koncéwke butli z paliwem przez
przednig szybe do wlewu paliwa.
Sciénij, aby nala¢ paliwo. Nie tankuj
modelu w pomieszczeniach.

FILTR POWIETRZA

Filtr powietrza do silnika wyscigowego TRX 3.3 zostat specjalnie zaprojektowany,
aby zapewni¢ maksymalng wydajnos¢, chroniac jednoczes$nie silnik przed kurzem
i brudem. Uzywaj wytacznie filtra dotgczonego do zestawu.Nie poprawisz
osiggoéw silnika, stosujac filtr zamiennyi istnieje ryzyko uszkodzenia silnika z
powodu stabej filtracji.

Zespot filtra powietrza silnika wyscigowego TRX 3.3 sktada sie z 3 czesci: 1.
Gumowej podstawy filtra.
2. Obudowa z tworzywa sztucznego sktadajgca sig z na state

zmontowanej pokrywy siatkowej i korpusu.

3. Element piankowy nasgczony olejem.

Filtr nalezy czyscic¢ po kazdej godzinie pracy, nawet jesli wyglada na czysty.
Obejmuje to czas docierania. Wyczysc filtr powietrza po dotarciu.Kurz (ktéry
czesto jest zbyt drobny, by go dostrzec) i brud stale przedostaja sie przez filtr
podczas pracy silnika. Nawet jesli nie wida¢ brudu na filtrze, jest on obecny
wewnatrz pianki po kazdym czasie pracy. Przekroczenie zalecanych czestotliwosci
czyszczenia moze spowodowac uszkodzenie silnika. Uszkodzenia lub zuzycie silnika
spowodowane wnikaniem brudu sg tatwe do wykrycia i stanowig jedna z
najczestszych przyczyn przedwczesnej awarii silnika.

SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

Instrukcja czyszczenia filtra powietrza

1. Wyjmij filtr powietrza z otworu
gaznika, mocno pociggajac caty
zesp6t filtra na bok, aby go
uwolni¢.Nie ciggnij prosto do

gory.

2. Zdemontuij filtr. Wyciggnij gumowa
szyjke filtra powietrza z korpusu
filtra. Po zdjeciu podstawy, element
piankowy bedzie widoczny w dolnej
czesci korpusu filtra. Wyciggnij
element piankowy.

3. Wyczys$¢ czedci filtra, doktadnie myjgc wszystkie trzy czesci zespotu filtra w goracej
wodzie z mydtem (ptyn do mycia naczyn sprawdzi sie doskonale). Powtdrz czynnosé

dwukrotnie.

4. Doktadnie osusz czesci czystym recznikiem lub sprezonym powietrzem.
Pamietaj o zatozeniu okularéw ochronnych podczas pracy ze sprezonym
powietrzem.

5. Nasmaruj element piankowy olejem do filtréw piankowych. Uzyj dotagczonego oleju
filtracyjnego Traxxas (nr czesci 5263) lub wysokiej jakosci, specjalistycznego oleju do filtréw
piankowych, takiego jak ten stosowany w silnikach motocykli terenowych i quadéw.

Ten rodzaj oleju filtracyjnego jest dostepny w profesjonalnych sklepach
motocyklowych. Nanie$ 30 kropli oleju filtracyjnego Traxxas réwnomiernie na
gérna, dolng i boczng cze$¢ wkiadu filtra (w sumie 30 kropli podzielonych na 3
powierzchnie). Ugniataj wktad filtra kilkakrotnie, aby rozprowadzi¢ olej. Wktad
filtra powinien by¢ réwnomiernie zabarwiony olejem. Réwnomierny kolor
oznacza réwnomierne rozprowadzenie oleju.Nie wycisng¢ nadmiar oleju.

Uwaga: Nie uzywaj oleju do filtra powietrza do niczego innego niz filtr

powietrza. Nie jest on przeznaczony do smarowania.

6. Zt6z filtr ponownie i zamontuj go na silniku, upewniajac sie, ze gumowa szyjka
filtra jest $ci$le dopasowana do gaznika, bez zadnych szczelin ani
nieszczelnosci.
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Wigcej informacji na temat wplywu
gestosci powietrza na regulacje silnika

mozna znaleZ¢ na stronie 26.

»0brét” odnosi sie do
dokrecania (,wkrecania”) lub
luzniejszego (,wykrecania”) igiet
mieszanki. ,Petny obrét” odnosi
sie do obracania

igta 360°, wiec ,,1/2
obrotu” to 180°, ,1/4
obrotu” to 90° i tak dalej.

1/8 obrotu

1/4 obrotu
90°

1/2 obrotu

180°

Widziec Strojenie silnika wyscigowego TRX
3.3na stronie 25 znajdziesz petne
informacje na temat regulacji mieszanki
paliwowo-powietrznej

i biegu jatlowego.

20+ JATO 3.3

SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

GAZNIK

Zrozumienie regulacji gaznika

Gaznik peni kilka funkcji. Kontroluje predkos$¢ obrotowa silnika poprzez
ograniczenie doptywu powietrza i paliwa do silnika. Rozpyla paliwo
(unosi krople paliwa w powietrzu), a takze kontroluje stosunek powietrza
do paliwa w mieszance trafiajgcej do silnika (ilo$¢ powietrza
przypadajaca na dang ilos¢ paliwa).

Aby pomdc lepiej Powietrze
zrozumied dostrajanie
silnika i jego znaczenie
W razie potrzeby ponizej znajduje

Paliwo

sie krotkie wyjasnienie procesu
spalania powietrza i paliwa, ktéry
ma miejsce wewnatrz silnika.

Aby wytworzy¢ cisnienie w cylindrze, ktére

skutkuje mocg, silnik spala powietrze/

Mieszanka paliwowa. Zaréwno powietrze, jak i paliwo, w odpowiednich iloéciach, sg

niezbedne do prawidtowego spalania. Zadaniem gaznika jest mieszanie powietrza i paliwa

(rozpylanie paliwa) w odpowiednich proporcjach, aby uzyskac najlepsze rezultaty.
Mozliwe spalanie. To idealny stosunek powietrza do
paliwa. Idealny stosunek powietrza do paliwa
wymagany dla silnika pozostaje mniej wiecej staty.
Ze wzgledu na zmienne warunki atmosferyczne
(temperatura, wilgotno$¢, wysokos¢ itp.)
Zawory regulacji przeptywu paliwa (zwane igtami mieszanki
paliwowej) sg niezbedne do dozowania paliwa i
utrzymywania idealnego stosunku powietrza do paliwa w
tych ciggle zmieniajacych sie warunkach. Na przyktad,
zimniejsze powietrze ma wieksza gestosc (wigcej czasteczek

Zimne powietrze (gestsze)

powietrza) przy danej objetosci powietrza i dlatego wymaga
wiecej paliwa (wiecej czasteczek paliwa) do utrzymania
prawidtowego stosunku powietrza do paliwa. Cieplejsze
powietrze ma mniejszg gestos¢ (mniej czasteczek powietrza)
i dlatego wymaga mniej paliwa do utrzymania
prawidtowego stosunku powietrza do paliwa. Igty
regulacyjne stuzg do regulacji iloéci paliwa dostarczanego
do gaznika w celu zmieszania go z dostepnym powietrzem

(atomizacja).

(Ciepte powietrze) Mniej geste

IGLY MIESZANKI PALIWOWE]J

Iloé¢ paliwa dozowanego i rozpylanego przez gaznik jest kontrolowana
przez dwie iglice sktadu mieszanki: iglice szybkoobrotowa i iglice
wolnoobrotowa. Iglica wolnoobrotowa dozuje paliwo zuzywane przez silnik
na biegu jatowym i przy niskich obrotach (przy cze$ciowo otwartej
przepustnicy). Iglica szybkoobrotowa dozuje paliwo, gdy przepustnica jest
otwarta od pozycji czeSciowo otwartej do catkowicie otwartej (WOT). Dwie
iglice w silniku wy$cigowym TRX 3.3 zapewniajg precyzyjna kontrole
stosunku powietrza do paliwa w catym zakresie obrotéw silnika.

5 Wzbogacié¢

Maksymalna

mozliwy przeptyw paliwa Zawér wodny
(Kontroluje przeplyw catkowity)

Igta szybkoobrotowa

jest zawsze kontrolowany
przez duzg predkos¢
igta. Dziata

jak gtéwny

zaw6r wodny w wezu
ogrodowym. Przekrec

2godnie z ruchem wskazéwek zegara, aby

Dysza wodna
(Kontroluje przeptyw drobny)

Igta wolnoobrotowa

zamknac zawér, przeciwnie do ruchu wskazéwek
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara,

aby otworzy¢. Gdy przepustnica jest

Na biegu jatowym lub czesciowo otwartym, iglica niskich obrotéw mierzy przeptyw paliwa
na wylocie (gnieZdzie iglicy), gdzie paliwo wptywa do zwezki Venturiego gaznika. Ten
drugi zawor dziata jak dysza rozpylajaca na koricu weza ogrodowego w naszym
przykfadzie. Podczas przyspieszania z biegu jalowego przepustnica otwiera sig, a iglica
niskich obrotéw jest odsuwana od gniazda iglicy. Dzigki temu wraz ze wzrostem
przeptywu powietrza przeptywa wiecej paliwa. Wraz ze zwiekszaniem przepustnicy iglica
niskich obrotéw jest catkowicie odsuwana od gniazda iglicy, pozostawiajac jg catkowicie
otwartg. W tym momencie dozowanie paliwa jest catkowicie kontrolowane przez igte
wysokich obrotéw. Ponownie, uzywajac naszego przyktadu z wezem ogrodowym, gdy
dysza rozpylajgca na koricu weza ogrodowego jest catkowicie otwarta, gtéwny zawdr

wodny moze by¢ uzyty do regulacji szybkosci przeptywu wody.

Wydajnos¢ silnika jest bezposrednio zwigzana z
mieszanka paliwowg. Wzbogacenie mieszanki
paliwowej zwieksza jej ilos¢ w mieszance paliwowo-
powietrznej, a zubozenie jej zmniejsza jej ilos¢.
* Nieco ubogie mieszanki paliwowe zapewniajg mocniejsze, bardziej

wydajne spalanie i wigkszg moc, ale przy mniejszym smarowaniu.
« Nieco bogatsza mieszanka paliwowa zapewnia nizszg temperature pracy i lepsze

smarowanie, ale przy nieco mniejszej mocy.



Strojenie silnika oznacza znalezienie idealnej rownowagi Pochylaé sie
miedzy tymi dwoma elementami: doskonatg mocg
odpowiadajgcg Twoim potrzebom, przy jednoczesnym
zachowaniu dobrego smarowania, zapewniajgcego
dtugg zywotnos¢ silnika.Optymalne ustawienie
mieszanki paliwowej to bogateaby zapewni¢ margines
bezpieczeristwa na wypadek ubogosci, jesli niektére
zmienne ulegng zmianie (np. temperatura z dnia na
dzien).
Ogédlne ustawienia mieszanki paliwowej mierzy
Bogaty
sie liczbg obrotéw iglicy od pozycji catkowicie
zamknietej. Ustawienia mieszanki paliwowej
zostaty fabrycznie ustawione na typowe
ustawienia dla okresu docierania. Nie nalezy
regulowac¢ gaznika z ustawien fabrycznych,
dopdki silnik nie zostanie uruchomiony i nie
bedzie pracowat, a Ty nie bedziesz mégt
obserwowac pracy silnika, aby oceni¢, jakie
drobne regulacje moga by¢ konieczne.

Aby skompensowac zuzycie paliwa, temperature i wysokos¢. Regulacji dokonuje sie
zazwyczaj w krokach co 1/8 lub 1/16 obrotu. Jedli silnik blokuje sie w gérnym martwym
punkcie (GMP), patrz strona 35, aby uzyskac instrukcje dotyczace odblokowania silnika.
Regulacja predkosci biegu jalowego

Sruba regulacji obrotéw biegu jatowego steruje potozeniem zamknietym przepustnicy. Gdy serwo
przepustnicy znajduje sie w pozycji neutralnej, przepustnica powinna by¢ zablokowana $ruba regulacji
obrotéw biegu jatowego. Do regulacji obrotéw biegu jatowego silnika nalezy zawsze uzywac Sruby
regulacji obrotéw biegu jatowego. Nie nalezy uzywac trymera przepustnicy na nadajniku do regulacji
obrotéw biegu jatowego. Predkos¢ biegu jatowego powinna by¢ ustawiona na jak najnizszym poziomie,

zapewniajgc jednoczesnie niezawodng prace silnika.

EZ-START ELEKTRYCZNY SYSTEM ROZRUCHU
Traxxas EZ-Start zapewnia wygode uruchamiania silnika elektrycznego za
pomocga przycisku w Twoim modelu Jato. EZ-Start sktada sie z recznego
sterownika i wbudowanego rozrusznika silnikowego.

« System EZ-Start jest zasilany z akumulatora 7,2 V, zamontowanego w
podrecznym urzgdzeniu sterujgcym.

« System EZ-Start automatycznie podgrzewa $wiece zarowg silnika,
eliminujagc potrzebe stosowania oddzielnego zaptonnika $wiecy zarowe;.

+ Napiecie $wiecy zarowej jest utrzymywane na statym poziomie, niezaleznie od
obcigzenia rozrusznika przez silnik rozrusznika.

N

SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

Dioda LED ,Glow Plug” (dioda elektroluminescencyjna) na jednostce

sterujacej informuje o stanie Swiecy zarowej.

Dioda LED ,Motor” wskazuje stan rozrusznika elektrycznego EZ-Start. Mechanizm napedowy z
tlumikiem drgan skretnych w jednostce napedowej zapobiega uszkodzeniu przektadni

spowodowanemu odrzutem silnika.

Inteligentny start~Ukfad zab ajac) bi uszkodzeniu silnika poprzez odcigcie zasilania w przypadku,

gdy obcigzenie silnika lub innych urzadzen elektronicznych przekracza bezpieczne granice.

tadowanie akumulatora EZ-Start
Dotaczona tadowarka moze by¢ uzywana do tadowania
dotgczonego akumulatora EZ-Start. Nie przechowuj ‘_

baterii wewngtrz samochodu. Postepuj zgodnie z

sekcja ,, Srodki ostroznosci” w tym pr

Podtacz tadowarke do 12-woltowego gniazda Beztadny

1 hod.

ria samock go. tadowarka jest '

kompatybilna wytacznie z 12-woltowymi

gniazdami zasilania samochodowego. Dioda LED

na tadowarce zaswieci sie na czerwono,

7o
O
N

sygnalizujac gotowos¢ do tadowania akumulatora. Potaczony

. Podlgcz akumulator, aby rozpoczaé ‘_

tadowanie. Podtacz akumulator do tadowarki.

Dioda LED tadowarki zacznie miga¢ na zielono,

sygnalizujac rozpoczecie tadowania. Migajaca
Oskarzony

zielona dioda LED na tadowarce wskazuje
postep tadowania.

3. Odtacz akumulator POSTEP LADOWANIA

podczas tadowania. * X1 1zielony blysk 0 - 25% optaty
kompletny.Kiedy FE X2 2zeloneblyski  25% - 50% natadowania
Akumulator jest w peni * X3 3zielone blyski Natadowano w 50% - 75%
natadowany, a dioda LED zaswieci * X4 4 7zielone biyski Natadowano w 75% lub wiecej
sig ciaglym zielonym $wiattem. [} Stafa zielona dioda LED  Nafadowany w 100%
Akumulator bedzie ciepty w dtoni.
Odtacz akumulator.

WSKAZNIK LED t ADOWARKI OZNACZAJACY

Stata czerwona dioda LED. Gotowy do tadowania

Powoli migajaca zielona dioda LED tadowanie (patrz tabela postepu tadowania)

Staa zielona dioda LED Akumulator w petni natadowany

Migajaca czerwona dioda LED Btad tadowarki

¥ e i e

‘W przypadku pre z ‘em, takiego jak zwarcie, dioda LED fadowarki bedzie
migac na czerwono. Odfacz akumulator i tadowarke od Zrédfa zasilania, aby usunac btad. Przed
kontynuacjg nalezy ustalic przyczyne btedu.

Ustawienia fabryczne igly Jezeli
dokonano zmian w ustawieniach
gaznika ustawionych fabrycznie,
nalezy uzy¢

nastepujace ustawienia:

* Ustawic igte szybkoobrotowa na 4
obroty od pozycji zamknigte;j.

* Ustaw igte wolnoobrotowa tak,
aby gtowica sruby (czerwony na
rys. A) jest réwno z koricem

slajdu (Z6fty na rys. A).

Niska predkos¢

Regulacja igty

Zawsze uzywaj ustawien
fabrycznych przy pierwszym
uruchomieniu. Uzywaj tych
ustawien tylko w przypadku ich

utraty.

Wyzszy poziom nitro wymaga bogatszej
mieszanki paliwowej. Przy mieszance z 33%
paliwa, nalezy zwiekszy¢ wzbogacenie
iglicy o 3/4 obrotu, jesli wczesniej mieszano
z 20% nitro, a nastepnie ponownie
wyregulowac silnik, aby uzyskac

maksymalna wydajnosc.

o=
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Jesli sterownik EZ-Start znajduje
sie w trybie ochrony, nalezy
odczekac co najmniej trzy minuty
przed préba uruchomienia.
silnika, aby dac¢ rozrusznikowi
czas na ostygniecie.

To, ze kontroler EZ-Start
nagrzewa sie¢ po wielokrotnym
uzyciu, jest normalne.

n=>
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SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

Montaz akumulatora EZ-Start

1. Nacisnij zaktadke na koricu pokrywy
komory baterii, aby jg otworzy¢ (A).

2. Podtgcz w petni natadowany
Podtacz akumulator 7,2V
do ztgcza wewnatrz (B).

3. Obré¢ akumulator dwa lub trzy
razy, aby skreci¢ przewody
wtyczki akumulatora. Pomoze to
utrzymac przewdd i akumulator
na miejscu po zainstalowaniu
akumulatora w komorze (C).

4. Zainstaluj baterie w

komory i mocno docisnij przewody na miejscu.

5. Zatrzasnij z powrotem pokrywe komory baterii i zablokuj zaczep

koncowy (D).

Korzystanie z EZ-Start
Sterownik EZ-Start podtgcza sie do 4-bolcowego gniazda w skrzyni

Srodek wype{niaczmi

biegdéw w modelu Jato 3.3. Gdy czerwony przycisk na sterowniku EZ-jest wci$niety,

Start zacznie sie obracag, silnik i zasilanie z niego nagrzejg $wiece
zarowa. Zaktadajac, ze wszystkie ustawienia i przygotowania sg

prawidt@ive, powinien zaczaé prawie jestemposrednio.

Kazdy ow przypadku jednostki ~ wskaznik Diody LED na dtoni -
odbyt sie ¢ sterujgcej o dwdch SlanaCh,slInIkPROWADZONiG IOW PI u g
Dioda LED, sM powinien by¢ jasnozielonypodczas gdy starting. Jesli ktérykolwiek z D
nieudaje sie $wiatto podczas startu NQ, tam Le jest uszkodzony, wskaz D

ztym na qukgjg,

@ £

Silni

Jeéll G awaria diody LED wtyczki s do $wiatta , Swieca zarowa méC
by¢ uszkodzony lub przewdd Swiecy zarowej moze by¢
uszkodzony lub odtgczony. )

Silnik
Glow

lweyezka

Jezeli dioda LED silnika nie zaswieci sie"l roZrusznik
nie zadziata, EZ-Start przejdzie w tryb ochrony.

jednostka sterujgca

ns sg poprawne,

Tryb ochrony

EZ-Start wykorzystuje funkcje smart start  ~technologia monitorowania stanu
systemu i wykrywa awarie. Sterownik monitoruje obcigzenie silnika EZ-Start.
Jesli obcigzenie stanie sie nadmierne, system odtgczy zasilanie silnika, aby
zapobiec kosztownym uszkodzeniom silnika i sterownika. Moze sie to zdarzy¢
na przyktad, gdy silnik zostanie zalany paliwem podczas rozruchu. Rozrusznik
poczatkowo sie obraca, ale gdy nadmiar paliwa w komorze spalania zacznie
blokowac silnik, rozrusznik zwalnia pod wptywem wiekszego obcigzenia.
Powoduje to, ze obwdd zabezpieczajgcy wytacza zasilanie silnika. Odczekaj co
najmniej 3 minuty, aby rozrusznik ostygt i obwdd automatycznie sie
zresetowat przed kontynuowaniem. Wykorzystaj ten czas na znalezienie i
wyeliminowanie przyczyny nadmiernego obcigzenia rozrusznika.

Uzyj rozr L]
Staby akumulator rozruchowy lub taki, ktéry nie zostat w petni natadowany, moze nie
dostarczac wystarczajacej mocy, aby rozrusznik obracat sie z odpowiednig predkoscig
obrotowa, zapobiegajgc zakleszczeniu sie ttoka w gérnym martwym punkcie (GMP).
Nowy silnik zazwyczaj ma ciasne dopasowanie migdzy ttokiem a gérng czesciag cylindra.
rekaw. To jest apered pasuije i jest ciasno, tuleja iston pasuje do poczatkowo
gwiazdapoZzgdane, aby upewnirlUb tO a osoba, ktéra chce najlepiej dziatajacego silnika. pakiet
Makie, 7e jeste$ proszonyspiewac ag kij dobrej jakosci tery, ktéry jest w petni ral cykli
Chanowy fartuch)
groch Napiecie k i petna

to zwykle sojusznik wymaga siedmiu tadowania, aby osiggna¢ szczegdlnie
Ipojemnos¢ ity). TO jest espewazne z nowym wirnikiem przy GMP,
anginia, ktgra wymagadz bracieken in J¥e§Ii en patrz ne.

stronate 35 d idstrukgji ons on uwalrga 28gi

Zamykanie oodi:lnik
TUbdkrecajac suwak Jesli radio nie wytaczy sie, ale silnik
whesiinik. Aby wytaczy¢ zgasnie, uzyj przewodu ﬁ

Cilzacisk na t mp paliwowego. Wyciénij zatyczke,

asazamkniety dosh  aby zamkna¢ doptyw paliwa do

p| gine. Nie zapomnij i zwolnij go po ponownym uruchomieniu silnika.

S’rwy}qczgngs%)idu silnik, umieszczajgc palec na wydechu, po
ty tlet, zwlaszcza jesli zakonczeniu jazdy na dany dzien. To

pozostawi¢ w silniku wiecej niespalonego paliwa, co moze prowadzi¢ do szkodliwej korozji.
Zawsze nalezy uwazac, aby nie dotkna¢ rury wydechowej po zakofnczeniu pracy, gdyz

moze sie ona bardzo nagrzac.



DOCIERANIE SILNIKA WYSCIGOWEGO TRX 3.3

Silnik wyscigowy TRX 3.3 wykorzystuje bezpierscieniowa konstrukcje ttoka i tulei z
aluminium, mosigdzu i chromu (ABC). Ten typ konstrukgji silnika opiera si¢ na bardzo
precyzyjnym dopasowaniu ttoka do tulei, co zapewnia uszczelnienie cylindra.Dotarcie
silnika jest niezbedne, aby ttok i tuleja mogly osiggnac niezwykle precyzyjne
dopasowanie i optymalne uszczelnienie cylindra. Dlatego prawidtowe dotarcie
silnika ma kluczowe znaczenie dla osiggniecia jak najszybszej i najbardziej
niezawodnej pracy silnika.

Pozwdl sobie na okoto 1 do 1%Dotarcie silnika zajmuje okoto 20 godzin.
Dotarcie silnika zajmie 5 zbiornikéw paliwa w Jato. Czas docierania to nie
czas na imponowanie znajomym nowym Jato.Przed podjeciem préby
dtuzszej jazdy z duzg predkosciag nalezy odczeka¢, az silnik bedzie
catkowicie docierany.Cierpliwos¢ i koncentracja podczas docierania zostang
nagrodzone najlepszg mozliwg wydajnoscig silnika wyscigowego TRX 3.3.

Podczas docierania silnik moze sprawia¢ wrazenie niesprawnego, objawiajac
sie gasnieciem silnika, nieréwng pracg i zabrudzonymi Swiecami zarowymi.
To po prostu typowe ,problemy” wystepujgce podczas docierania silnika.
Znikajg one po catkowitym dotarciu silnika. Wielu wiascicieli silnikéw TRX
Racing zgtasza brak tych objawéw.Zalecamy wymiane Swiecy zarowej na
nowa (w zestawie) po zakoniczeniu docierania silnika.Za pomoca
dotaczonego klucza do Swiec zarowych wyjmij $wiece zarowg z gtowicy
cylindra silnika (zobacz strone 15).

Procedura docierania silnika

Podczas docierania silnika nacisk ktadzie sie na zmiane i ograniczenie predkosci obrotowej.
Osigga sie to poprzez przyspieszanie i zatrzymywanie silnika z r6zng czestotliwoscia przez
pierwsze 5 tankowan. W miare jak silnik zaczyna sie dociera¢, czas trwania i intensywnos$¢
przyspieszania beda stopniowo wzrasta¢.Dalsza jazda z duzg predkoscia jest niedozwolona do
momentu zatankowania széstego zbiornika paliwa.Pierwsze docieranie nalezy przeprowadzi¢
na duzej, ptaskiej, utwardzonej powierzchni.jato jest bardzo szybki, a na 4 i 5 poziomie

bedziesz potrzebowa¢ duzo miejsca, aby ciezaréwka mogta sie rozpedzic. Delikatnie

naciskaj na gaz i hamuj. Gwattowne przy ielub h ie moze spi

P

niepotrzebne zgasnigcie silnika.

* Nie zaleca sie stosowania specjalnych paliw do docierania. Uzywaj tego samego paliwa, ktérego
planujesz uzywac codziennie.

« Jesli to mozliwe, nalezy unika¢ docierania silnika w dni wyjatkowo gorace lub zimne
(patrz strona 25).

*+ Zwré¢ szczegdlng uwage na poziom paliwa. Nie dopus¢ do catkowitego

oproznienia zbiornika. Bardzo niski poziom paliwa powoduje, ze mieszanka staje

sie zbyt uboga. Moze to doprowadzi¢ do przepalenia $wiecy zarowej lub bardzo

wysokiej temperatury silnika.

Nie prébuj docierac silnika wyscigowego TRX 3.3, ustawiajgc go na biegu

jatowym na stojaku. Da to stabe rezultaty.

SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

« Miej pod reka zapasowe $wiece zarowe Traxxas. Proces docierania moze spowodowac
gromadzenie sie osadéw na $wiecy, co moze prowadzi¢ do jej uszkodzenia.
+ Po dotarciu pojazdu wymien lub wyczys¢ filtr powietrza.

+ Postepuj cisle wedtug instrukcji przy kazdym z pierwszych 5 tankowan paliwa.

Pierwsze uruchomienie silnika wyscigowego TRX 3.3

Przed pierwszym uruchomieniem silnika wyscigowego TRX 3.3 nalezy zapoznac sie ze wszystkimi
instrukcjami i Srodkami ostroznosci zawartymi w niniejszej instrukcji.Zwré¢ szczeg6ing uwage na
instrukcje dotyczace docierania poszczegélnych zbiornikéw podane w nastepnej sekcji i
riem silnika.

upewnij sig, ze je przeczytates i zrozt tes przed uruch

Silnik musi mie¢ temperature pokojowa (70°F lub 21°C) lub wyzszg podczas pierwszego
uruchomienia.Jesli na zewnatrz jest chtodniej niz temperatura pokojowa, usun cate paliwo i
trzymaj Jato w pomieszczeniu, az bedziesz gotowy go uruchomic, a nastgpnie wynie$ go na
zewnatrz. Jesli temperatura jest nizsza niz 7°C, nalezy podjg¢ specjalne $rodki ostroznosci. Patrz
»Docieranie w niskich temperaturach” na stronie 25. Nie zalecamy uruchamiania modelu w

temperaturach ponizej 1°C.

1.Wiacz system radiowy(zobacz strone 11).

2. Upewnij sig, ze dZwignia przepustnicy na nadajniku jest w
potozeniu biegu jalowego (neutralnym).

3. Podtacz sterownik EZ-Start zgodnie z
instrukcjami na stronie 22.

%

4. Naciskaj przycisk rozrusznika krétkimi,

dwusekundowymi seriami i obserwuj, czy paliwo

przeptywa przez przewdéd paliwowy do gaznika.
Uwazaj! Paliwo przeptywa bardzo szybko. Jesli paliwo

nie przeptynie przez przewéd w ciggu 5 sekund,
sekund, zagotuj silnik, na krétko (jedng lub dwie sekundy) zakrywajac wylot rury
wydechowej palcem i naciskajac przycisk EZ-Start, az paliwo bedzie widoczne w

przewodzie paliwowym gaznika.Uwazaj! Jesli silnik bedzie zalewany paliwem
zbyt dtugo, zostanie zalany paliwem i przestanie sie obracac.

5. Gdy paliwo dotrze do gaznika, silnik powinien szybko sie¢ uruchomic i

pracowac na biegu jatowym.
6. Odtacz kontroler EZ-Start od modelu.
7. Przystgp do docierania silnika.
8. Nie zwiekszaj obrotéw silnika bez obcigzenia (kota oderwane od podtoza).

Jesli silnik nie uruchamia sie, wejdz na strong Traxxas.com/support. Jesli fabryczne ustawienia
mieszanki paliwowej zostaty zmienione, zapoznaj sie ze strong 21. Jesli nadal wystepujg problemy,
skontaktuj sie z dziatem obstugi klienta Traxxas pod numerem 1-888-TRAXXAS lub adresem e- mail

support@traxxas.com .

)

Zobacz Wazne punkty, o ktérych nalezy pamigtaé
na stronie 4, aby zapoznac sig z innymi srodkami

ostroznosci.

Nigdy nie uzywaj Jato w
pomieszczeniach. Poniewaz
spaliny silnika wyscigowego TRX
3.3 sg szkodliwe, zawsze uzywaj go
modelowaé na zewnatrz, w dobrze

wentylowanym pomieszczeniu.

Silnik wyscigowy TRX 3.3
zazwyczaj hie wymaga zalewania.
Jesli jednak musisz to zrobi¢,
uwaznie obserwuj przewéd
paliwowy, aby unikna¢ zalania.
Twéj silnik. Informacje na temat
czyszczenia zalanego silnika

znajdziesz na stronie 35.

Ustawienia fabryczne igly: Gaznik
jest fabrycznie ustawiony tak, aby
zapewnic prawidtowy stosunek
powietrza do paliwa i predkos¢
biegu jatowego do docierania
silnika. Nie reguluj gaznika, chyba ze
zauwazysz zly stan pracy, ktéry
wymaga regulacji.

korekta (patrz strona 21, aby zapozna¢ sig z

ustawieniami magazynowymi).

Wyzszy poziom nitro wymaga

bogatszej mieszanki paliwowej. Przy
paliwie o zawartosci 33%, nalezy
wzbogacic iglice o 3/4 obrotu, jesli...
Wczesniej uzywatem 20% nitro, a nastgpnie
ponownie wyregulowatem silnik, aby uzyskac
maksymalng wydajnosé. Wigcej informacji na

stronie 18.
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Praca na duzej wysokosci: Jesli

mieszkasz na duzej wysokosci,

region o duzej wysokosci (5000 st6p lub
wiecej nad poziomem morza) moze
wymagac mniejszej gestosci powietrza
Nalezy nieznacznie zubozy¢ mieszanke
paliwowa przy wysokich obrotach w
stosunku do ustawien fabrycznych.
Wyprébuj to, jesli masz trudnosci z
uruchomieniem silnika lub jego praca
jest wyjatkowo powolna na duzych

wysokosciach.

W miare zdobywania
doswiadczenia w tym hobby
mozesz odkry¢, ze wiele oséb ma
rézne opinie na temat tego, co
jest wtasciwg procedura docierania
silnika modelowego. Stosuj wytgcznie
procedure docierania Traxxas. Inne
procedury docierania moga
skutkowac ostabieniem,
uszkodzeniem lub innymi
problemami z pracg silnika.
Przedstawiona procedura
Metoda ta zostata gruntownie
przetestowana i udowodniona, ze
zapewnia lepszg wydajnos¢ silnikéw
niz inne , popularne” metody

dociera Nawet jesli masz
wieloletnie doswiadczenie w
uzytkowaniu silnikéw modelowych, nie

ignoruj tego ostrzezenia!
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SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

I:’ Zbiornik 1

1.Kieruj modelem za pomocaciato bez ciata.

2.Procedura jazdy:Delikatnie pociggnij za spust przepustnicy do 1/4 otwarcia w
ciggu 2 sekund. Nastepnie delikatnie nacisnij hamulec, aby sie zatrzymac..
Odliczaj dwie sekundy podczas przyspieszania: tysigc jeden, tysigc dwa, a potem
zatrzymaj sie. Uzywaj przepustnicy tak ptynnie, jak potrafisz.Powtarzaj procedure
uruchamiania i zatrzymywania, az pierwszy zbiornik paliwa bedzie niemal
pusty.

3.Sprawdz, czy z rury wydechowej wydobywa sie gesty, niebieski dym. Jesli nie ma dymu, zwieksz
objetos¢ iglicy szybkoobrotowej o 1/4 obrotu, obracajgc ja w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara.

4.Gdy zbiornik paliwa jest prawie pusty, wytgcz silnik, Sciskajac przewéd
paliwowy podtgczony do gaznika (uzyj zamontowanego zacisku).

5.Pozostawic silnik do ostygnigcia na 15 minut.

Uwaga: Jezeli w dowolnym momencie silnik zgasnie lub zga$nie podczas delikatnego przyspieszania, nalezy

zwiekszy¢ obroty iglicy wysokich obrotéw o 1/4 obrotu, obracajac jg w kierunku przeciwnym do ruchu

wskazéwek zegara.

D Zbiornik 2

1.0d czotgu 2 w gére nalezy prowadzi¢ Jatoz ciatem na sobie.

2.Procedura jazdy:Delikatnie pociggnij dZzwignie przepustnicy do polowy w ciggu 2
sekund. Nastepnie delikatnie nacis$nij hamulec, aby sie zatrzymac.Odlicz dwie
sekundy podczas przyspieszania: tysigc jeden, tysigc dwa, a nastepnie zatrzymaj
sie.Powtarzaj procedure uruchamiania i zatrzymywania, az drugi zbiornik
paliwa bedzie niemal pusty.

3.Gdy zbiornik paliwa bedzie prawie pusty, wylgcz silnik i odczekaj 15
minut, az ostygnie.

D Zbiornik 3

1.Procedura jazdy:Delikatnie pociagnij spust przepustnicy do potowy w
ciggu 3 sekund. Nastepnie delikatnie nacisnij hamulec, aby sie
zatrzymac.Odlicz trzy sekundy podczas przyspieszania: tysigc jeden, tysigc
dwa, tysigc trzy, a nastepnie zatrzymaj sie.Powtarzaj procedure
uruchamiania i zatrzymywania, az trzeci zbiornik paliwa bedzie niemal

2.Wraz ze wzrostem luzu silnika, obroty biegu jatowego mogg wzrosng¢, co moze spowodowac, ze model
bedzie prébowat powoli jecha¢ do przodu po zatrzymaniu. Zmniejsz obroty biegu jatowego,
obracajac regulator obrotéw biegu jatowego (patrz strona 15) na gazniku w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara.

3.Gdy zbiornik paliwa jest prawie pusty, wytacz silnik i zatankuj. Od tego
momentu nie musisz czekac, az silnik ostygnie miedzy tankowaniami.

D Zbiornik 4

1.Procedura jazdy:Delikatnie naci$nij spust przepustnicy do petnego otwarcia
przepustnicy w ciggu 3 sekund. Nastepnie delikatnie naci$nij hamulec, aby sie
zatrzymac.Odlicz trzy sekundy podczas przyspieszania: tysigc jeden, tysigc dwa,
tysigc trzy, a nastepnie zatrzymaj sie.Powtarzaj procedure uruchamiania i
zatrzymywania, az czwarty zbiornik paliwa bedzie niemal pusty.

2.Stopniowo dodawaj gazu! Twéj palec nie powinien osiggna¢ petnego gazu
przed uptywem trzech sekund. Jato moze prébowac wigczy¢ drugi bieg. Jesli
tak sie stanie, zmniejsz docisk gazu. Nie pozwdl, aby Jato zmienit bieg na inny
niz pierwszy.

3.Utrzymuj ptynng i spojng jazde.

4.Gdy zbiornik paliwa bedzie prawie pusty, wytacz silnik i zatanku;j.

D Zbiornik 5

1.Procedura jazdy:Delikatnie naci$nij spust przepustnicy do petnego otwarcia na 3
sekundy, przytrzymaj przez kolejne 2 sekundy, a nastepnie delikatnie naci$nij
hamulec, aby sie zatrzymac.Odlicz pie¢ sekund podczas przyspieszania.Powtarzaj
procedure uruchamiania i zatrzymywania, az pigty zbiornik paliwa bedzie
niemal pusty.

2.Model powinien teraz przetgczac¢ na drugi bieg. Jesli tak sie nie dzieje, sprébuj
obrécic iglice skrzyni biegéw o 1/8 obrotu w prawo, aby lekko zubozy¢
mieszanke paliwowg i sprawdzi¢, czy sie przetacza.

3.Gdy zbiornik paliwa bedzie prawie pusty, wytacz silnik i zatankuj.

D Zbiornik 6

ZATRZYMYWAC SIE!Przed kontynuacja wyczysé filtr powietrza.Zapoznaj sie z
instrukcjami na stronie 19. Podczas széstego tankowania mozna wyregulowac silnik do

pusty. ogdlnych osiggéw. PrzejdZ do nastepnej sekcji niniejszej instrukgji.
ZBIORNIK PRZEPUSTNICA CZAS FAINY CIALO UWAGI
1 1/4 2 sekundy 15 minut Wylaczony ! iekszaj predkosé p
2 1/2 2 sekundy 15 minut NA i iekszaj predkosé
3 1/2 3 sekundy - NA W razie koniecznosci zmniejsz obroty biegu jalowego.
4 Peiny 3 sekundy - NA Nie nalezy wiaczaé wyzszego biegu.
5 Petny 5 sekund - NA Przyspiesz przez ponad 3 sekundy, przytrzymaj przez 2 sekundy.



Wskazéwki dotyczace wlamania zima

Podczas procesu docierania ttok i tuleja zazebiajg sie, tworzac
precyzyjne dopasowanie. Silnik musi rozgrzac sie do temperatury
okoto 93-100°C (200-215°F), aby ttok i tuleja mogty prawidtowo
przylegac. Precyzyjne dopasowanie tych dwdéch elementéw jest
kluczowe dla prawidtowego sprezania i optymalnej wydajnosci.
Jesli silnik pracuje zbyt zimno podczas docierania, ttok i tuleja nie
rozszerzg sie do odpowiednich rozmiaréw, co moze prowadzi¢ do
przedwczesnego zuzycia tych elementéw. Zuzycie to moze ujawnic
sie dopiero po zimie, gdy silnik pracuje w cieplejszych warunkach.

* Rozgrzej silnik do temperatury zblizonej do pokojowej, usuwajac cate paliwo i
przechowujac pojazd w pomieszczeniu w temperaturze pokojowej az do
momentu uruchomienia silnika. Bardzo zimny silnik moze by¢ trudny do
uruchomienia.

* Po uruchomieniu silnika, wazne jest utrzymanie jego temperatury na poziomie okoto
93-100°C (200-215°F) podczas docierania. Przy temperaturze ponizej 7°C (45°F), silnik
wyscigowy TRX 3.3 bedzie pracowat w nizszych temperaturach, miedzy 71-82°C
(160-180°F) (przy prawidtowych ustawieniach mieszanki na czas docierania). To zbyt
niska temperatura na docieranie.Nie ubozaj mieszanki paliwowej w celu
zwiekszenia temperatury silnika!Spowoduje to réwniez zmniejszenie smarowania i

przedwczesne zuzycie ttoka/tulei.

+ Owin gtowice chtodzacg recznikiem papierowym,
czystg szmatkga lub skarpetg, aby utrzymac silnik w
temperaturze okoto 200-215°F (200-215°F)
zalecanej dla okresu docierania. Jesli temperatura

jest zbyt wysoka, silnik moze sig przegrzac. Upewnij

sie, ze uwaznie monitorujesz temperature silnika

przez pierwsze kilka tankowan.

az do uzyskania odpowiedniego stopnia ostony gtowicy chtodzacej. To oczywiscie
zalezy od aktualnych warunkéw pogodowych. Regulacja potozenia ostony w gére i w
dét, odstaniajgc wiecej lub mniej zeberek chtodzacych, to wygodny sposéb na

regulacje temperatury silnika.

+ Whasciciele, ktérzy nie majg dostepu do sondy temperatury, mogg oszacowac
temperature silnika na podstawie kropli wody na gtowicy chtodzacej (w okolicy
Swiecy zarowej). Kropla wody powinna powoli skwiercze¢ przez okoto 6 do 8
sekund, jesli temperatura silnika wynosi okoto 93-100°C. Jesli woda skwierczy
tylko przez kilka sekund, prawdopodobnie temperatura silnika przekracza 100°C
i wymaga ostygnigcia. Jesli woda skwierczy przez dtugi czas lub w ogdle nie
paruje, oznacza to, ze silnik jest zbyt zimny.

SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

« Nie zalecamy eksploatacji silnika w temperaturach ponizej 35°F (35°F). Jesli upierasz sie
przy eksploatacji pojazdu w temperaturach ponizej 35°F (35°F), pamietaj, ze silniki
nitro mogga by¢ bardzo trudne do uruchomienia i wyregulowania w ekstremalnie
niskich temperaturach. Ponadto, w temperaturach ponizej zera, paliwo nitro moze

zaczac zelowac, co moze byc¢ szkodliwe dla silnika.

Postepuj zgodnie z pozostatymi procedurami docierania opisanymi w niniejszej Instrukcji
Obstugi. To, wraz z krokami wymienionymi powyzej, zapewni dobre dotarcie Twojego

nowego silnika nitro i zapewni wiele godzin przyjemnosci z jazdy.

Strojenie silnika wyScigowego TRX 3.3

Wydajnosc silnika High-Speed Power Loss

zalezy od paliwa Overheating

mieszanke. Obré¢ igly mieszania zgodnie z LEAN

ruchem wskazéwek zegara, aby DANGER!

Zuboz mieszanke paliwowa i obré¢ jg w Cutting-out; stalling —~

kierunku przeciwnym do ruchu forol-ﬁgl’:g':eed <= RACING

wskazéwek zegara, aby ja wzbogacic. Performance EVERYDAY

Zubozanie mieszanki paliwowej foeigx";”‘gz’g =" RUNNING

zwigkszy moc silnika do granic jego & Low Speed

mozliwosci mechanicznych.Nigdy nie Operat?on SAFE RANGE

uzywaj zbyt ubogiej mieszanki (zbyt

matej ilosci paliwa). Nigdy nie stosuj

zbyt ubogiej mieszanki, aby silnik

zaczat sig wytgczac lub gasnac.

Przekroczenie bezpiecznych,

dop alnych granic sp duje RICH

stabg wydajnosc¢ silnika, a nawet Sluggish Performance
Break-In Settings

pewne uszkodzenia silnika.
Oznakami zbyt ubogiej mieszanki sa:

*Zanik lub nagta utrata mocy podczas przyspieszania.
* Przegrzanie (temperatura powyzej 270° F przy Swiecy zarowej).

- Z rury wydechowej nie wydobywa sie zbyt duzo niebieskiego dymu lub jest go niewiele.

W przypadku wystapienia ktéregokolwiek z tych warunkéw, nalezy natychmiast zatrzymac silnik
i wzbogaci¢ mieszanke o 1/4 obrotu przy wysokich obrotach. Silnik prawdopodobnie bedzie
miat nieco bogatg mieszanke przy tym ustawieniu, co umozliwi ponowne dostrojenie pod
katem osiggéw. Zawsze dostrajaj silnik pod katem osiggéw, rozpoczynajgc od mieszanki
bogatej i stopniowo ubozejac, az do idealnego ustawienia. Nigdy nie prébuj dostrajac silnika od

strony ubogiej. Z wydechu powinien wydobywac sie lekki, niebieski strumiert dymu.

Podczas strojenia

wydajnos¢, obserwuj uwaznie,
aby zauwazyé, kiedy nie bedzie
juz wzrostu predkosci

lub mocy, gdy mieszanka przy
wysokich obrotach jest uboga. Jesli
zubozysz mieszanke przy wysokich
obrotach do tego stopnia, ze silnik
zgasnie, bedzie si¢ dtawit lub zgasnie,
znajdujesz sie¢ w strefie zagrozenia i
istnieje ryzyko uszkodzenia silnika.
Zwigksz objeto$¢ mieszanki o 1/4

obrotu i dostréj ponownie.

Dla Twojej wygody igta
wolnoobrotowa ma pewny
ogranicznik, ktéry zapobiega
jej nadmiernemu dokreceniu
i uszkodzeniu igly

i siedzisko. To réwniez zapewnia
tatwy sposéb na oceneg, ile
obrotéw wychodzi z zamkniegtej
igly wolnoobrotowej

regulacja jest ustawiona na.

=
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Podczas regulacji mieszanki paliwa przy
niskich obrotach bardzo wazne jest
wykonanie kilku przejazdéw przy
wysokich obrotach za pomoca Jato
miedzy korektami
Usun nadmiar paliwa.
Natychmiast wykonaj test
zaciskania. Jesli silnik
pozostanie na biegu
jatowym przez dtugi czas,
moze sie ,zatadowac”
paliwem i podac
niedoktadny pomiar.

test szczypania.

Wyzszy poziom nitro wymaga
bogatszej mieszanki paliwowej. Przy
paliwie o zawartosci 33%, nalezy
wzbogacic iglice o 3/4 obrotu, jesli...
wczesniej dziatato 20%

nitro, a nastepnie ponownie dostroié silnik,
aby uzyska¢ maksymalna moc
wydajnosc. Wiecej informacji
znajdziesz na stronie 18.
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SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

Przed rozpoczeciem strojenia silnik powinien by¢ rozgrzany do normalnej temperatury
roboczej i pracowac z lekko bogatg mieszanka. Wszystkie ostateczne regulacje nalezy
przeprowadzac w silniku w jego normalnej temperaturze roboczej. Mozna stwierdzi¢, ze

silnik pracuje z bogatg mieszanka, zwracajgc uwage na ktérykolwiek z ponizszych czynnikéw:

+ Powolne przyspieszanie i niebieski dym wydobywajacy sie z rury wydechowej.
+ Jato nie moze wigczy¢ drugiego biegu.

« Z koricéwki rury wydechowej wydobywa sie strumien niespalonego paliwa.

* Zubozenie mieszanki paliwowo-powietrznej przy duzych predkosciach zwigksza wydajnos¢.

pali j przy duzej predkosci

Przy rozgrzanym silniku i bogatej mieszance, stopniowo uboz mieszanke paliwowg przy
wysokich obrotach, w krokach co 1/16 obrotu. Po kazdej regulacji wykonaj kilka
przejazdéw na wysokich obrotach, aby oczysci¢ silnik i zanotowa¢ wszelkie zmiany w
osiggach. TRX 3.3 jest niezwykle mocny. Pamietaj, aby stopniowo dodawac¢ gazu, aby
unikna¢ wheelie'a lub utraty kontroli nad pojazdem. Kontynuuj te procedure, az do
momentu, gdy osiggi przestang sie poprawiac.Jezeli wystgpi ktérykolwiek z ponizszych
warunkow, oznacza to, ze mieszanka paliwowa przekroczyta juz maksymalny
bezpieczny poziom ubogiej mieszanki:

1. Nie ma juz zadnej poprawy wydajnosci.

2. Silnik zaczyna sie wytgczac przy duzej predkosci(Niebezpieczeristwo!).

3. Podczas przyspieszania nastepuje nagta utrata mocy(Niebezpieczeristwo!).

4. Silnik zaczyna sie przegrzewa¢. Objawy przegrzania to:

+ Z silnika wydobywa sie para lub dym (nie spaliny).

+ Wahanie lub gasniecie silnika podczas przyspieszania.

* Odgtos trzaskéw lub stukotu podczas zwalniania (detonacja).

* Wahania predkosci biegu jatowego.

« Pomiar temperatury powyzej 270°F na $wiecy zarowej (sam odczyt
temperatury powyzej 270°F nie oznacza koniecznie przegrzania. Aby
uzyskac doktadniejsze ostrzezenie, nalezy sprawdzi¢ inne objawy
przegrzania w potgczeniu z temperaturg).

Wzbogac¢ mieszanke paliwowa do optymalnego poziomu, obracajac iglice szybkoobrotowg o co
najmniej 1/8 obrotu w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara i ponownie sprawdz. To

ustawienie wydtuzy zywotno$¢ podzespotéw silnika.

Regulacja mieszanki paliwa przy niskich predkosciach
Mieszanke wolnoobrotowg ustawia sie zawsze po prawidtowym ustawieniu igty

szybkoobrotowej. Mieszanke wolnoobrotowa ustawia sie za pomoca ,testu szczypania”:

1. Gdy silnik sie rozgrzeje, wykonaj kilka przebiegdéw na wysokich obrotach, aby upewnic sie, ze
igta wysokich obrotéw jest ustawiona prawidtowo.

2. Wjedz pojazdem i zaciénij przewdd paliwowy prowadzacy do gaznika (za pomocg
zacisku odcinajgcego silnik). Silnik powinien pracowac przez 2-3 sekundy, nabra¢
obrotéw, a nastepnie zgasnac.

3. Jezeli silnik pracuje dtuzej niz 3 sekundy, nalezy zmniejszy¢ obroty iglicy niskich obrotéw o 1/16
obrotu, wykonac kilka kolejnych przejazdéw przy wysokich obrotach i powtérzy¢ test.

4. Jesli silnik gasnie natychmiast, bez przyspieszania, nalezy zwigkszy¢ obroty iglicy niskich
obrotéw o 1/8 obrotu, wykonac kilka kolejnych przejazdéw przy wysokich obrotach i

powtdrzy¢ test.

Gdy igta niskich obrotéw jest ustawiona prawidtowo, reakcja przepustnicy silnika powinna
by¢ bardzo szybka, nawet do tego stopnia, ze trudno bedzie powstrzymac Jato przed

zrobieniem wheelie podczas przyspieszania!

Tabela regulacji mieszanki paliwowej

potem powietrze dostosowac (poprawic)

jeéli... Jest.. gestos¢ wynosi... mieszanka paliwowa do...
A9y Ni i
Wilgotnosé Nizej reznacznie Nieco bogatszy
bardziej gesty
Wyzsz Nieznacznie Ni lei
ieco szczuplejsz
yzszy mniej gesty PRy
Cisnienie Nizej Mniej gest
Chudziej
(barometr) ] 1 gesty Rl
Wyizszy Bardziej gesty Bogatszy
Temperatura as o
p leej Bardziej gesty Bogatszy
Wyiszy Mniej gesty Chudziejszy
Wysokosc es .
4 NIZE] Bardziej gesty Bogatszy
Wyizszy Mniej gesty Chudziejszy
Nitro % -
leej = Chudziejszy
Wyizszy o Bogatszy



Regulacja predkosci biegu jalowego
Po ustawieniu mieszanki wysokich i niskich obrotéw, nalezy zmniejszy¢ obroty biegu jatowego
do minimalnej, niezawodnej predkosci obrotowej biegu jatowego. Nalezy pamietac, ze

regulacje nalezy przeprowadzac przy silniku pracujgcym w normalnej temperaturze robocze;j.

1. Obré¢ trymer przepustnicy na nadajniku, aby wigczy¢ hamulce (zapamigtaj
jego pierwotne potozenie). Zapewni to, ze suwak przepustnicy bedzie
przylegat do $ruby regulacji biegu jatowego.

2. Obro¢ $rube przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara, aby zmniejszy¢ predkos¢ biegu jatowego, lub zgodnie z
ruchem wskazéwek zegara, aby jg zwiekszyc. Predkos¢ biegu jatowego powinna by¢ ustawiona na najnizszym
mozliwym poziomie, zachowujac jednoczesnie niezawodne parametry pracy.

3. Przywr6¢ potozenie przepustnicy na nadajniku do pierwotnej pozycji.

Doktadna regulacja gaznika

Po dostrojeniu silnika TRX 3.3 Racing na koniec procesu docierania, zazwyczaj nie
ma potrzeby dokonywania wigkszych zmian w mieszance paliwowej. Zanotuj
temperature, wilgotnos¢ i cisnienie atmosferyczne w momencie dostrojenia
gaznika. Aktualne warunki pogodowe mozna znalez¢ w internecie na stronach
internetowych o zasiegu krajowym, lokalnych serwisach informacyjnych oraz w
telewizji. Informacje te beda stanowi¢ ustawienia bazowe.

Moze by¢ konieczna regulacja iglic gaznika, aby skompensowac zmiany temperatury i
ci$nienia barometrycznego (gestosci powietrza) z dnia na dzief. Zazwyczaj nalezy
wzbogaci¢ mieszanke paliwows, gdy temperatura jest nizsza od temperatury bazowej, a
gestos¢ powietrza jest wyzsza. Ubozej mieszanke paliwowa, gdy temperatura jest wyzsza
od temperatury bazowej, a gesto$¢ powietrza jest nizsza. Ponizsza tabela zawiera ogdlne
wskazéwki dotyczace wptywu warunkéw atmosferycznych na gesto$¢ powietrza, gdy
zmienia sie ona powyzej lub ponizej ustawienia bazowego (szczegétowe informacje na

temat wptywu gestosci powietrza na ustawienia mieszanki znajduja sie na stronie 20).

Strojenie silnika za pomoca temperatury Twé6j model
jest wyposazony w czujnik temperatury wskazujgcy
temperature silnika na desce rozdzielczej aplikacji Traxxas
Link (dostepne osobno, patrz strona 39). Temperature
silnika mozna wykorzystac jako skuteczng pomoc przy

strojeniu, gdy
Zrozumie¢ zwigzek miedzy temperaturg silnika a temperatura otoczenia.
Temperatura robocza silnika, dostrojona do maksymalnej wydajnosci,
bedzie sie zmienia¢ w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych,
obcigzenia silnika, doktadnosci wskaznikéw i wielu innych czynnikéw.

SILNIK WYSCIGOWY TRX 3.3

Czynnikiem, ktéry ma najwiekszy wptyw na temperature silnika, jest temperatura
powietrza. Nalezy sie spodziewa¢, ze temperatura silnika bedzie sie zmienia¢ niemal
wprost proporcjonalnie do temperatury powietrza. Zaktadajac, ze dostroites silnik pod
katem tej samej maksymalnej wydajnosci kazdego dnia, silnik bedzie pracowat o okoto
dwadziescia stopni cieplej przy temperaturze 90 stopni na zewnatrz niz przy
temperaturze 70 stopni. Z tego powodu nie mozemy poda¢ doktadnego zakresu

temperatur, ktéry wskazywatby na najlepszg mozliwg regulacje silnika.

NIE MA optymalnej temperatury, ktérej mozna by uzyc¢ jako celu, aby zapewni¢
najlepsza regulacje silnika. Nie polegaj wytacznie na wskazniku temperatury, aby
wyregulowac silnik. Wyreguluj silnik, zwracajac szczegélng uwage na to, jak
reaguje na zmiany mieszanki paliwowej (wiecej/mniej dymu, szybciej/stabiej,
niezawodnie/gasnie, ptynny/sttumiony dzwiek itp.).

Po wyregulowaniu silnika nalezy obserwowac temperature.

Wskaznik temperatury na desce rozdzielczej aplikacji Traxxas Link moze poméc w
dostrojeniu silnika, dajgc wzgledny obraz wptywu wprowadzonych zmian na jego
prace i zapobiegajac jego nadmiernej temperaturze. Na przyktad, wraz ze
wzrostem temperatury mieszanki paliwowej, osiggi silnika beda rosty wraz z
temperaturg. Jedli nadal bedziesz ubozy¢ mieszanke, a temperatura wzrosnie, a
osiggi silnika sie nie zmienig, oznacza to, ze przekroczono maksymalne bezpieczne
ustawienie mieszanki ubogiej. Zwré¢ uwage na temperature silnika. Zasadniczo
staraj sig nie przekracza¢ temperatury 132°C (270°F) mierzonej przy $wiecy
zarowej. W razie potrzeby zwigksz przeptyw powietrza do silnika, odcinajac tylng
czesc¢ przedniej szyby. W niektdrych sytuacjach silnik moze pracowac bardzo
dobrze, bez gasnigcia, opéznien ani szarpnie¢ w temperaturach powyzej 132°C
(270°F), szczegdlnie w bardzo gorgcym klimacie.

Jesli wzbogacenie mieszanki paliwowej w celu obnizenia temperatury do 132°C (270°F)
powoduje stabg, ospatg prace silnika (silnik nigdy sie nie oczyszcza), nalezy przywrocic
silnik do zadowalajgcego stanu, bazujac na jego brzmieniu i osiggach (zawsze z
widocznym strumieniem niebieskiego dymu wydobywajacym sie z wydechu). Jesli
temperatura silnika przekracza 132°C (270°F) przy prawidtowym chtodzeniu i bez oznak
nieprawidtowej pracy, nalezy unika¢ pracy silnika na ubogo ustawionej mieszance.

Uwaznie obserwujkazdyOznaki przegrzania. Nieznacznie wzbogaci¢ mieszanke paliwows,

aby zapewni¢ margines bezpieczerstwa w postaci dodatkowego chtodzenia i smarowania.

Objawy przegrzania obejmuja:

* Z silnika wydobywa sie para lub dym (nie spaliny).

» Wahanie lub gasnigcie silnika podczas przyspieszania.

+ Odgtos trzaskéw lub stukotu podczas zwalniania (detonacja).

« Wahania predkosci biegu jatowego.
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WSTEP

Silnik Twojego TRX 3.3 Racing jest juz dotarty, mieszanka paliwowa jest
zréwnowazona, a bieg jatowy ustawiony... czas na zabawe! Ta sekcja zawiera
instrukcje dotyczgce regulacji Twojego Jato. Zanim przejdziesz dalej, oto kilka
waznych $rodkéw ostroznosci, o ktérych warto pamietac.

* Nie uzywaj Jato w wodzie, btocie, $Sniegu ani mokrej trawie.To kuszace,

ale woda i btoto tatwo przedostajg sie przez filtr powietrza i mogg
powaznie uszkodzi¢ silnik. Niewielka ilo$¢ wilgoci moze spowodowac

awarie elektroniki i utrate kontroli nad Jato. Snieg to zamarznieta woda.

Nie jezdzij Jato po $niegu, poniewaz woda moze uszkodzi¢ elektronike.

« Silnik wyscigowy TRX 3.3 jest niezwykle mocny. Pamietaj o stopniowym
dodawaniu gazu, aby unikng¢ wheelie'a i utraty kontroli nad pojazdem.

* Nie uno$ Jato nad ziemig i nie zwiekszaj obrotéw silnika nadmiernie bez obcigzenia.
Takie postepowanie moze spowodowa¢ wewnetrzne uszkodzenie silnika. Unikaj

nadmiernego zwiekszania obrotéw silnika, gdy Jato jest w powietrzu po skoku.

+ Unikaj nadmiernej jazdy z duza predkoscig przez dtuzszy czas lub na
dhugich dystansach. Moze to spowodowac, ze silnik osiggnie predkos¢
przekraczajagcg maksymalne bezpieczne obroty.

* Nie jezdzZ Jato z uszkodzonym uktadem napedowym. Silnik moze ulec uszkodzeniu
w wyniku przecigzen spowodowanych tarciem uktadu napedowego lub zbyt

wysokimi obrotami spowodowanymi luznymi lub brakujgcymi cze$ciami.

* Nie holuj niczego swoim Jato. Silnik jest chtodzony przeptywem powietrza
generowanym przez predkos¢. Holowanie powoduje duze obcigzenie silnika, a

jednoczesnie ogranicza jego chtodzenie ze wzgledu na niskg predkos¢ pojazdu.

« Jedli Twoj Jato utknie, natychmiast zatrzymaj pojazd. Przesun
pojazd i kontynuuj jazde.

+ Nigdy nie wytgczaj radia, gdy silnik pracuje. Ciezaréwka
moze stracic¢ kontrole.

Wskazéwki dotyczace jazdy
« Jato jest bardzo szybki. Wybierz duzy teren do jazdy, z niewielka liczbg
mozliwosci kolizji, az przyzwyczaisz sie do predkosci i sterownosci Jato.

+ Podczas skokéw, dodaj troche gazu, gdy Jato jest w powietrzu, aby utrzymac przéd
cigzaréwki w gérze i wylagdowac réwno na wszystkich czterech kotach. Uwazaj, aby
nie przesadzi¢ z obrotami silnika ani nie lgdowac na petnym gazie. Kazde z tych
dziata moze powaznie uszkodzic Jato. Jesli przéd cigzaréwki jest zbyt wysoko, szybko

nacisnij hamulec, aby wyréwnac¢ w powietrzu.

+ Duze przeszkody (takie jak krawezniki i skaty) nalezy pokonywac powoli i
pod katem, a nie czotowo. Pozwoli to zawieszeniu na fatwiejsze
dopasowanie sig i amortyzacje uderzenia.

* Wymieniaj lub czy$¢ wktad filtra powietrza po kazdej godzinie pracy. Ma
to kluczowe znaczenie dla zywotnosci silnika. Czas pracy silnika obejmuje
okres docierania.



PODSTAWOWE REGULACJE STROJENIA

Jato jest fabrycznie skonfigurowane tak, aby zapewni¢ dobrg wydajnos¢ bazowa w
réznych warunkach. Jato oferuje wiele opcji tuningu, aby w petni wykorzystac jego
potencjat i umozliwi¢ dostosowanie do konkretnych warunkéw. Strojenie i konfiguracja
Jato sg podzielone na dwie sekcje: Podstawowg i Zaawansowana. Jato utatwia
wykonywanie typowych, codziennych ustawien i regulacji toru. Procedury regulacji
zbieznosci, sztywnosci sprezyn, ttumienia, uktadu kierowniczego i wysokosci zawieszenia
sq omoéwione w sekgji dotyczgcej podstawowego strojenia. Oméwiono réwniez regulacje
przetozenia, punktu zmiany biegéw w skrzyni dwubiegowej, sprzegta antyhoppingowego i
hamulca. W wigkszosci przypadkéw podstawowe informacje wystarczajg do dostrojenia
Jato, aby zapewni¢ dobrg wydajnos¢ na réznych nawierzchniach. Jato zostato
zaprojektowane z mysla o zapewnieniu zaawansowanych, dodatkowych opgji tuningu,
wykraczajgcych poza podstawowe, ktére pozwalajg doswiadczonym uzytkownikom
uzyska¢ maksymalng wydajno$¢ pojazdu. Sekcja dotyczaca zaawansowanego strojenia
(rozpoczynajaca sie na stronie 36) obejmuje takie tematy, jak regulacja $rodka przechytu,
regulacja pochylenia sworznia zwrotnicy i antysquat, regulacja bump steer, konfiguracja
mechanizmu réznicowego i regulacja obcigzenia. Upewnij sig, ze w petni rozumiesz
podstawowe regulacje, zanim zaczniesz eksperymentowac z zaawansowanymi.
Niewtasciwe potgczenie regulacji moze negatywnie wptyng¢ na osiggi pojazdu, skutkujac
gorszym prowadzeniem. Jesli nie wiesz, dlaczego zmieniasz dang regulacje, pozostaw

ustawienia fabryczne.

Strojenie zawieszenia
Zrédia

Przednie i tylne sprezyny w
Jato majg rézng sztywnosc.
Tylne sprezyny sg o okoto
25% sztywniejsze niz

przednie.

Sprezyny. Napiecie wstepne Kompresja  |o

sprezyny mozna regulowac, JBEEY |
. L Wysokoséjazdy |2

obracajgc regulator napiecia 2

wstepnego sprezyny. Regulacja ";,5(‘;0‘:,/")’

napiecia wstepnego zmienia

@ 05 rodkona pray maksymalnym scskaniu 05

@ srodkowa na wysokosci jazdy

wysokos¢ jazdy. Wyreguluj

napiecie wstepne tak, aby
zawieszenie $ciskato sie o okoto

40% petnego zakresu ruchu (patrz

ilustracja).

Zastosuj sztywniejsze sprezyny, aby zmniejszy¢ dobijanie do podtoza, zmniejszy¢ przechyt nadwozia,
kontrolowa¢ nurkowanie hamulcéw i zapewni¢ twardsze, bardziej responsywne wrazenia. Jesli Jato jest

znacznie |zejsze do zastosowan wyscigowych, zastosuj migksze sprezyny.

Moze by¢ konieczne, aby zapobiec zbytniemu usztywnieniu zawieszenia. Cigzsze
konfiguracje moga wymagac sztywniejszych sprezyn. Podczas wymiany sprezyn w
modelu Jato nie powinno by¢ konieczne ponowne ustawienie napiecia wstepnego
sprezyn. Sprezyny dodatkowe zostaty zaprojektowane tak, aby wysoko$¢ jazdy
byta taka sama przed i po wymianie sprezyn.

Opcjonalne sprezyny dostepne w Traxxas sg wymienione ponizej. Petng liste numeréw
czesci znajdziesz w liscie czesci. Sprezyny o wyzszej wytrzymatosci sg sztywniejsze.

Sprezyny mozna rozpoznac po kolorowych kropkach na jednym koncu.

Kolor kropki Szybkos¢ sprezyny Kolor kropki Szybkos¢ sprezyny
O Zélty 4,0 funta na cal (0,7 N/mm) O srebrny 6,8 funta na cal (1,2 N/mm)
o Pomarariczowy 5,1 funta na cal (0,9 N/mm) O zZioto 7.4 funta na cal (1,3 N/mm)
O bepnic 5,7 funta na cal (1,0 N/mm) O rezowy 8,0 funtéw/cal (1,4 N/mm)
@ Zielony 6,3 funta na cal (1,1 N/mm) (Standardowy tyh)

(Standardowy przéd) @ wicbieski 9,1 funta na cal (1,6 N/mm)
Wysoko$¢ jazdy

Wysokos¢ zawieszenia Jato mozna regulowac, obracajac regulatory napiecia wstepnego
sprezyny na korpusach amortyzatoréw. Obré¢ regulatory w lewo, aby zwiekszy¢
wysokos¢ zawieszenia. Obréc je w prawo, aby jg zmniejszy¢. Podczas regulacji napiecia
wstepnego sprezyny nalezy zmienia¢ ustawienia réwnomiernie po lewej i prawej stronie,
aby zapewni¢ réwnowage zawieszenia. Zmiana potozenia gérnego lub dolnego
mocowania amortyzatora nie wptywa znaczaco na wysokos¢ zawieszenia. Uzyj nizszego
ustawienia zawieszenia do szybkiego pokonywania zakretéw i jazdy po ptaskim terenie
oraz na stosunkowo gtadkich torach. Zwieksz ustawienie zawieszenia w trudniejszym

terenie i na torach.

Pozycje mocowania dolnego amortyzatora

W konfiguracji fabrycznej amortyzatory sg montowane w pozycji (B) na
wiezy amortyzatora i pozycji (2) na dolnym wahaczu. Takie ustawienie
zapewnia potgczenie duzego skoku zawieszenia z dobrym
prowadzeniem. Bardziej pionowe potozenie amortyzatoréw zapewnia
bardziej liniowg progresje i miekkie, pluszowe zawieszenie.

Sztywnosc sprezyny (przy kole) wzrasta, gdy dolne mocowanie amortyzatora jest
przesuwane z pozycji (1) do pozycji (4). Jest to podobne do stosowania
sztywniejszych sprezyn. Catkowity skok zawieszenia zmniejsza sie, gdy dolne
mocowanie amortyzatora jest przesuwane z pozycji (1) do pozycji (4). Zewnetrzna
para otwordéw na dolnym ramieniu zawieszenia powinna by¢ wykorzystana do
zmniejszenia skoku zawieszenia Jato i zwiekszenia sity sprezyny (przy kole). To
ustawienie poprawi pokonywanie zakretéw z duzg predkoscig na gtadszym
terenie, zapewniajgc twardsze odczucie zawieszenia (wigksza sztywnosc
sprezyny). Przechyty nadwozia, nurkowanie hamulca i przysiady tylne zostang
zmniejszone. Aby zmaksymalizowa¢ skok zawieszenia, zamontuj amortyzator w
pozycji (A) na wiezy amortyzatora i pozycji (1) na dolnym ramieniu zawieszenia.

Jato 3.3 jest wyposazony w patak do
wheelie. Palak jest przeznaczony do
uzytku na twardych nawierzchniach
o wysokiej przyczepnosci, takich jak
chodnik, gdzie

Kontrolowanie wheelie moze by¢
trudne. Aby zamontowac patak
do wheelie, przymocuj go do
spodu tylnej komory
akumulatora za pomoca czterech
dotaczonych $rub.

=
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Wazny:Amortyzatory s3
montowane w fabryce z
zachowaniem odlegtosci
miedzy Srodkami (pomiedzy
(kulki na koricach drazkéw) o $rednicy 87
mm. Za kazdym razem, gdy amortyzatory
sg demontowane i rozbierane, nalezy

sprawdzi¢ te odlegto$¢, aby upewnic sie,

prawidtowe dziatanie
zawieszenie.

Rozmiary tlokéw amortyzatoréw Jato

1,4mmprzéd 1,3 mm tyt
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Vertical Wheel Force

Pozycje mocowania gérnego amortyzatora Gérne

C
pozycje mocowania amortyzatora bedg miaty B
odwrotny wptyw na zawieszenie niz dolne pozycje A
mocowania amortyzatora. Sztywnos$¢ sprezyny (przy 1
kole) wzrasta wraz ze zmiang potozenia gérnego
mocowania amortyzatora z pozycji (A) na pozycje (C).
Wysokos¢ jazdy nie jest zmieniana przez zmiany
potozenia gérnego mocowania amortyzatora.
Skorzystaj z ponizszego wykresu, aby zobaczy¢

wptyw réznych pozycji mocowania amortyzatora.

Dtugos$¢ pozioma
Linie wskazujg na zakres ruchu zawieszenia. Kat lub nachylenie
linii wskazuje sztywnos¢ sprezyny (przy kole).

Wheel Force vs. Wheel Travel

Lower
® Upper Mount A
| @ Upper MountB Mount, Lower
® Upper Mount C Mount3 | or
Mount 2
B More Firm
B Lower
Mount 1
— Less Firm
| | | | |
10 20 30 40 50 60

Vertical Wheel Travel (mm)

Olej amortyzatorowy

Cztery wypetnione olejem kompozytowe amortyzatory (ttumiki) skutecznie
kontroluja ruch zawieszenia, zapobiegajgc dalszemu ,odbijaniu sie” két i opon po
odbiciu od nieréwnosci. Zmiana oleju w amortyzatorach moze zmieni¢ efekt
tlumienia zawieszenia. Zmiana oleju na olej o wyzszej lepkosci zwiekszy ttumienie.
Obnizenie lepkosci oleju spowoduje zmniejszenie ttumienia zawieszenia. Tlumienie
nalezy zwiekszy¢ (za pomoca oleju o wyzszej lepkosci), jesli model tatwo opada na
dno na wybojach. Thumienie nalezy zmniejszy¢ (za pomoca oleju o nizszej lepkosci),
jesli model podskakuje na matych nieréwnosciach i jest niestabilny. Lepkos¢ oleju w
amortyzatorach zalezy od ekstremalnych temperatur pracy; olej o okreslonej
lepkosci bedzie mniej lepki w wyzszych temperaturach, a bardziej lepki w nizszych.
Eksploatacja w regionach o niskich temperaturach moze wymagac oleju o nizszej
lepkosci. Fabrycznie amortyzatory sa wypetnione olejem silikonowym SAE-30W. W
amortyzatorach nalezy stosowac wytgcznie olej silikonowy w 100%.

Wymiana oleju amortyzatora
Aby utatwi¢ serwis, amortyzatory nalezy wyja¢
z pojazdu i zdemontowac w celu wymiany

1. Zdejmij dolny element mocujacy sprezyne i sprezyne amortyzatora
2. Zdejmij gérna ostone amortyzatora za pomocg klucza do
amortyzatoréw i wielofunkcyjnego narzedzia do zawieszenia.

3. Oproznij korpus amortyzatora ze zuzytego oleju.

4. Napetnij amortyzator nowym olejem silikonowym do amortyzatoréw az do gérnej krawedzi korpusu amortyzatora.

5. Powoli poruszaj ttokiem w gére i w dot (zawsze zanurzajac go w oleju), aby uwolni¢
pecherzyki powietrza. Pozostaw amortyzator na kilka minut, aby umozliwi¢
wydostanie sie pozostatych pecherzykéw powietrza.

6. Powoli wkre¢ gérng nakretke z zamontowanym amortyzatorem na korpus amortyzatora
za pomocg wielofunkcyjnego narzedzia do zawieszen. Nadmiar oleju wyptynie przez
maty otwér w nakretce amortyzatora.

7. Dokrec ostone amortyzatora do oporu. Uzyj dotgczonego stalowego klucza do amortyzatoréw,

aby przytrzymac korpus amortyzatora podczas dokrecania.

USTAWIENIA WYROWNANIA
Ustawienia wyréwnania sg kluczowe dla optymalizacji dziatania Jato.
Dostosuj wyréwnanie tak ostroznie i precyzyjnie, jak to mozliwe.

Regulacja palcéw u stép oo

Kota mozna ustawic tak, aby byty skierowane prosto do

Y byly P Toe-Out
przodu lub na zewnatrz. Aby tatwiej zapamietac ustawienie,
spojrz na swoje stopy. Ustawienie na zewnatrz oznacza, ze
stopy sg skierowane w strone

palce na zewnatrz, stopy skierowane w bok

Kat zbieznosci két przednich mozna

Front

regulowac poprzez zmiane dtugosci

taczacej bloki uktadu kierowniczego z

przewodem. Przéd mozna regulowac

za pomocg napinaczy. Dtugos¢

Prawa reka J
(Normalne) watki

Lewa reka

Watki

mozna regulowac obracajgc . :
Zwigkszyé

dotaczony klucz do napinaczy, a tyt za Diugosé

pomocg aluminiowego drazka
kierowniczego. Wspdtczynnik J
zbieznosci kot przednich o 4 stopnie

. L . L, Zmniejszenie
mozna zmieni¢ na 3 lub zainstalowac

Dlugosé

opcjonalne drazki kierownicze (s).

Palec u nogi: Ustawienie fabryczne
podstawy Przéd:0 stopni

Tyk:4-stopniowe zbieznosci w kazdym przypadku



Statyczna regulacja pochylenia két

Kota mogg mie¢ dodatni lub ujemny kat pochylenia
(patrz ilustracje po prawej). Kagt pochylenia zmienia sig
wraz z ruchem kota w gére i w dét w catym zakresie
ruchu. Pochylenie statyczne to

kat pochylenia kota przy kierownicy, gdy pojazd jest

ustawi¢ na normalnej, stacjonarnej wysokosci jazdy.

Statyczny kat pochylenia két jest regulowany za pomocg tacznikéw
katowych wyposazonych w $ruby rzymskie, z przodu i z tytu. Wydtuz
taczniki katowe za pomocg dotaczonego klucza rzymskiego, aby
zwiekszy¢ kat pochylenia (dodatni kat pochylenia). Skré¢

taczniki camber zmniejszajg pochylenie kot (ujemne pochylenie kot).
Statyczny camber: Ustawienia fabryczne przéd:1-
stopniowy ujemny kat pochylenia po kazdej stronie Tyk:1-

stopniowy ujemny kat pochylenia po kazdej stronie

Regulacja drgzkéw stabilizatora

Pozytywny kat pochylenia

Ujemny camber

Jezeli warunki wymagajg wiekszego
oporu toczenia, skré¢ dtugosé
mocowania, aby zwiekszy¢
sztywnos$¢ drazka stabilizatora.

PRZOD

Jesli pojazd cierpi na nadsterownos¢ lub
podsterowno$¢, mozna oddzielnie g

wyregulowac przednie i tylne stabilizatory,

TYL

aby wyeliminowac problem z prowadzeniem.

Usztywnij przedni stabilizator lub zmiekcz

tylny, aby wyeliminowa¢ nadsterownos¢. -1
Zmiekcz przedni stabilizator lub usztywnij

tylny, aby wyeliminowa¢ podsterownos¢.

PRZOD

Zabezpieczenie tacznikéw drazka stabilizatora

blizej punktu podparcia (punktu obrotu)

MIEKSZY

L TYE |

drazka zapewni sztywniejsze ustawienie (w
przypadku gtadkich nawierzchni). (1a i 1b)
Zabezpieczenie tacznikéw dalej od punktu

podparcia ztagodzi dziatanie drazka

stabilizatora (w przypadku nieréwnych

nawierzchni). (2a i 2b)

PODSTAWOWE REGULACJE STROJENIA

Kiedy uzywac grubego (czarnego) a kiedy cienkiego (srebrnego) paska

Standardowe biate stabilizatory powinny by¢ wystarczajgce w wigkszosci sytuacji.
Podczas jazdy po bardzo gtadkich nawierzchniach (takich jak Swiezy asfalt lub gtadkie,
JNiebieskie” trasy terenowe) zaleca sie czarne (najtwardsze) stabilizatory. Podczas jazdy
po luznych nawierzchniach o niskiej przyczepnosci zaleca sie srebrne (najmieksze)
stabilizatory. Srebrne stabilizatory bedg mniej obcigza¢ podwozie podczas pokonywania
nieréwnosci.

W przypadku bardzo nieréwnych i/lub uszkodzonych nawierzchni, gdzie
wystepuja nieréwnosci po lewej i prawej stronie pojazdu, mozna w ogdle
zrezygnowac z uzywania stabilizatoréw. Uzycie stabilizatoréw w takich
warunkach moze spowodowa¢ nadmierne kotysanie pojazdu, utrudniajac
kontrole.

UKEAD KIEROWNICZY

Jato posiada bardzo zaawansowany uktad kierowniczy z dZzwignig katowa i geometrig
zaprojektowang tak, aby catkowicie wyeliminowac efekt bump steer. Efekt bump steer
wystepuje, gdy kat skretu przednich két zmienia sie podczas ruchu zawieszenia w gore i w
dot w catym zakresie pracy. Zawieszenia z systemem bump steer utrudniajg jazde po linii
prostej w nieréwnym terenie. Jato zachowuje sie stabilnie, niezaleznie od tego, jak trudna
jest trasa. Regulowany, zintegrowany system serwo-separatora chroni przektadnie serwa,

zapewniajac jednoczesnie precyzyjne czucie i precyzyjng reakcje uktadu kierowniczego.

regulacja Servo Saver

Oszczednosc serwa mozna regulowac poprzez dokrecanie lub luzowanie nakretki
nad sprezyna serwa. Dokrecenie sprezyny zmniejszy dziatanie serwa i zapewni
bardziej stabilne sterowanie, szczegdlnie w ekstremalnie trudnych warunkach.
Jednak wraz ze wzrostem dokrgcania sprezyny serwa,

Ochrona przektadni serwa jest zmniejszona. Nalezy rozwazy¢ dokrecenie sprezyny serwa w przypadku
stosowania mocniejszych serwomechanizmoéw skretu dostepnych na rynku wtérnym lub

serwomechanizméw z metalowymi przektadniami.

P ie uktadu kier

Precyzyjny montaz i regulacja uktadu kierowniczego sg niezbedne do
zachowania prawidtowej geometrii uktadu kierowniczego. W przypadku
wymiany serwa lub demontazu uktadu kierowniczego nalezy scisle
przestrzegac¢ ponizszych instrukgji.

Prawidtowe ustawienie serwa na watku serwa i ostrozne ustawienie dtugosci
potagczenia jest niezbedne do utrzymania prawidtowego skoku kierownicy.
Postepuj zgodnie z ponizszg procedura.

1. Po zainstalowaniu nowych lub $wiezo natadowanych baterii nalezy wtaczy¢ przetacznik

zasilania nadajnika, a nastepnie przetacznik zasilania odbiornika.

Y

@

()

Aby uzyskaé informacje na temat regulacji
pochylenia i §rodka przechytu, zobacz

Zaawansowane regulacje strojeniana stronie 36.

Przyrzad do pomiaru zhieznosci kot (dostepny w
lokalnym sklepie z artykutami hobbystycznymi)
moze okazac sig przydatnym narzedziem do

ustawiania zbieznosci.

Wszystkie taczniki palcéw sg
zamontowane w cigzaréwce
tak, aby lewe wskazniki
gwintu wskazywaty ten sam
kierunek. Utatwia to
Zapamietaj, w ktérg strone nalezy
obracac klucz, aby zwiekszy¢ lub
zmniejszy¢ dtugosc tacznika
noskowego (kierunek jest taki sam we
wszystkich czterech rogach). Zwré¢
uwage, ze rowek w tbie szesciokatnym
wskazuje strone tacznika noskowego z

lewym gwintem.

Przéd ciezaréwki

1 —%’-‘

Gwint lewoskretny
Wskaznik

P |

Lewy przéd

= I

Gwint lewoskretny
Wskaznik

T ey

Prawy przéd
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PODSTAWOWE REGULACJE STROJENIA

2. Ustaw trymer steru na nadajniku Docis$nij mocno zewnetrzny klocek hamulcowy do wewnetrznego klocka,
trzymajac tarcze hamulcowg migdzy zaciskami hamulcowymi. Dokre¢

()

3. Ustaw Jato w poziomie, tak aby mozna byto , . , ) .
Opcjonalne serwomechanizmy sa dostepne ) P ! Y ) . Y Sruby barkowe, az bedg ledwo dotyka¢ klockéw hamulcowych. Nie
zobaczy¢ zamontowany serwo kierownicze ) , . ., . )
osobno i mozna ich uzywaé z serwomechanizmami q dokrecaj tych $rub, aby nie uszkodzi¢ tarczy hamulcowej lub nie
z przodu. e .
innych producentéw iz Traxxas. P odkreci¢ kazdej ze $rub barkowych o 1 obrét.
4. Sprawdz, czy serwoster jest tak ustawione, aby

. . - . Regulacja obcigzenia Mniej hamulcéw
strzatka napisana na jego powierzchni byta prawidtowo wyregulowany,

skierowana prosto w gore (

Powinien ledwo dotykac serwa Hamulec
Potaczenie

(w pozydji neutralnej, z Wiosna

5. Jesli nie, obré¢ go

ponownie do pozycji t zamknietg przepustnicg). Opo6r

hamulca podczas pracy. Regulacja

Uktad kierowniczy 43,1 mm hamulca jest przekrecona przeciwnie
musi by¢ zmontowany do ruchu wskazéwek zegara, aby
pokazano Wi zmniejszy¢ site hamowania. Upewnij
po prawej. Brak sie, ze sprezyna nie wywotuje oporu
koncéwki drazka na hamulca i...

uktad kierowniczy

i zastap

Tarcza hamulcowa zuzywa sie powoli. Jesli grubos¢ tarczy spadnie ponizej

45 stopni Celsjusza

inny pret en
mm, nalezy jg wymieni¢. Wieksza grubos¢ tarczy moze spowodowac
centrum-centrum
uszkodzenie cze$ci hamulcowych i nieprawidtowe dziatanie uktadu
pu steb Réwnolegly
Sterowniczy hamulcowego.
Kiedy sw. SION TUNI
w Jato, t s )
erwo na sprz 0
dzwonek (se R d przeg
eaz
by¢ réwnolegtym do /—Ramle p
. Kontrola-posliz
pojazd (patrz p 9
sprzegto jest
réwnolegty, przym. ;
gtéwny zab zebaty
tacznik kierowniczy

n (patrz strona 6).

HAM U LEC jest dostosowywany przez

rozpoczynajac wiosne

Jato jest wyposazony
fabrykais pantofel sha
przyszte dostosowanie - klucz nastawny. T

orzech do zgryzienia,

Ramig hamulcowe
Te dwa buty
hamulec

aby temu zapobiec

Odkre¢ nakretke regulacyjng. Obré¢ nakretke regulacyjng

w prawo (mniej poslizgu) i w lewo, aby poluzowac.

moZe byé konieczne Sprzegto poslizgowe ma dwie funkcje:

materiat hamulcowy

dokrecic tak, aby miedzy tarcza a klockiem hamulcowym moment obrotowy silnika przekazywany na kota, aby zapobiec

(po stronie przektadni) pozostata szczelina wynoszaca na nawierzchniach o niskiej przyczepnosci i niekontrolowanych wheelie'éw na

nawierzchniach.

okoto 0,5 mm (0,020 cala). Wyreguluj hamulec,
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2. Ochrona uktadu napedowego przed nagtymi uderzeniami lub obcigzeniami udarowymi
(np. podczas lagdowania po skoku z silnikiem na petnym gazie).

Fabrycznie sprzegto antyhoppingowe jest ustawione na minimalny poslizg, aby chroni¢
uktad napedowy przed obcigzeniami udarowymi. Na $liskich nawierzchniach o niskiej
przyczepnosci, takich jak utwardzony, suchy tor wyscigowy, korzystne moze by¢
poluzowanie nakretki regulacji antyhoppingu, aby umozliwi¢ wiekszy poslizg sprzegta.
Dzieki temu pojazd bedzie tatwiejszy w prowadzeniu i bardziej tolerancyjny, pomagajac
zmniejszy¢ poslizg két. Poluzowanie regulacji antyhoppingu moze réwniez poprawic osiagi
na nawierzchniach o ekstremalnie wysokiej przyczepnosci, zapobiegajac unoszeniu sie
przodu pojazdu nad podtoze podczas przyspieszania. Regulacje antyhoppingu nalezy
przeprowadza¢ w niewielkich odstepach.

Przyrosty co 1/8 obrotu.

Maksymalne dokrecenie nakretki poslizgowej to moment, w ktérym poslizg opon na
nawierzchni o wysokiej przyczepnosci, takiej jak dywan lub przygotowany tor wyscigowy,
jest minimalny lub zerowy. Poslizgu poslizgowego nie nalezy dokreca¢ do momentu
catkowitego wyeliminowania poslizgu sprzegta. Nie nalezy dokreca¢ nakretki poslizgowej
zbyt mocno, poniewaz moze to spowodowac uszkodzenie tozysk poslizgowych, tarcz

dociskowych lub innych elementéw.

Regulacja skrzyni biegéw dwubiegowej

Jato jest wyposazone w regulowang dwubiegowg skrzynie biegéw. Prawidtowe ustawienie
punktu zmiany biegéw w skrzyni biegéw maksymalizuje przyspieszenie i poprawia
wiasdciwosci jezdne. Do regulacji punktu zmiany biegdw nalezy uzy¢ klucza imbusowego 2

mm. Aby dokonac¢ regulacji, silnik

1. Zdejmij gumowa zatyczke dostepowq z
goérnej czesci obudowy skrzyni biegéw.

2. Patrzac przez otwor, obré¢ koto zebate,
aby wyréwnac wyciecie (wyciecie)
na wewnetrznym 2-biegowym bebnie
sprzegta z otworem.

3. Przytrzymaj koto zebate i powoli przesuwaj
ciezaréwke do przodu, az szesciokatny klucz na

PODSTAWOWE REGULACJE STROJENIA

5. Obrdc¢ $rube regulacyjna o 1/8 obrotu zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara, aby podnie$¢ punkt zmiany biegéw
(pdzniejsza zmiana biegdw). Obré¢ srube regulacyjng w Zmiana
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, aby Pézniej

przyspieszy¢ zmiane biegdw Jato. Uwazaj, aby nie poluzowac

$ruby regulacyjnej zbyt mocno, poniewaz moze to spowodowac
wypadniecie Sruby i sprezyny (co bedzie wymagato

gruntownego demontazu i naprawy).

6. Zamontuj ponownie gumowg zatyczke dostepowa, aby zapobiec
Zanieczyszczenia nie przedostajg sig do skrzyni biegéw. Nie wlewaj oleju ani innych

$rodkéw smarnych do skrzyni biegéw przez otwér regulacji dwubiegowe;.

7. Sprawdz osiggi, wykonujac okrgzenie testowe po kazdej regulacji. Na matym torze
wyscigowym z wieloma ciasnymi zakretami sprébuj ustawi¢ punkt zmiany biegéw pézniej,
tak aby ciezardwka wigczata tylko drugi bieg.

Zapobiegnie to nieoczekiwanemu przesunieciu toréw,

moze by¢ konieczne wczesniejsze umozliwienie

Regulacja kota zebatego/kétka sprzegta Idealny wspotczynnik
zazebienia kota zebatego czotowego/kétka sprzegta wynosi 0,1
mm. Aby ustawi¢ wspdtczynnik zazebienia, umies¢ pasek
standardowego papieru do ksero formatu Letter/A4 lub papieru
do drukarki o grubosci 0,1 mm miedzy zebami. Odkrec cztery

$ruby mocujace silnik od dotu.

e podwozia (patrz zdjecie) i przesun unt do géry, aby

ponownie docisng¢ koto zebate sprzegta, tak aby

papier nie byt zbyt mocno dociggniety, ani zbyt luzny,

aby wypadt. Dokre¢ Sruby mocujace watu
napedowego. Podczas przesuwania papieru
powiniene$ wyczu¢ jedynie minimalny luz miedzy
kotami zebatymi (prawie zaden) i tam

czarnej $rubie regulacyjnej stanie sie widoczny w
otworze.Notatka:Dwie predkosci beda sie obracac
wewnatrz bebna tylko wtedy, gdy woézek jest
toczony do przodu. Wézek mozna toczy¢ do przodu
i do tytu, az $ruba regulacyjna stanie sie widoczna.

4. Przetéz klucz imbusowy 2,0 mm
przez beben sprzegta i wkre¢ go w

Sruby sprzegta poslizgowego kluczem
imbusowym 2,5 mm. Przesun watek sprzegta
poslizgowego. Jesli watek kota zebatego jest w

pozycji pionowej, delikatnie podwaz tylny ptaski

Srubokret, aby go poluzowac. W odwrotnej

kolejnosci zamontuj nowe koto zebate, jesli ma

$rube regulacyjna.

inny rozmiar.

poluzowac, aby ponownie wyregulowac
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Jezeli silnik jest zuzyty lub
uszkodzony na tyle, ze konieczna
jest wymiana ttoka,

tuleja lub korbowéd,
Rozwaz wymiane starego
silnika na nowy w ramach
dozywotniego planu
wymiany silnika Traxxas
(ERP). Moze to zaoszczedzic¢
czas i wysitek. Szczegoty
znajdziesz w dokumentacji
Twojego modelu.

pakiet.

Silnik wys$cigowy TRX 3.3 zostat
zaprojektowany tak, aby mozna go
byto tatwo odbudowa¢. Kluczowe
elementy silnika, takie jak

skrzynia korbowa, wat korbowy i
tozyska silnika sg wykonane
zgodnie z niezwykle wysokimi
standardami jakosci i w
normalnych warunkach powinny
przetrwajg wiecej niz wiele zestawow
tlokow, tulei, korbowodéw i sworzni
nadgarstkowych

(zespoly posuwisto-zwrotne).
Bardziej ekonomiczne moze byc
dalsze uzywanie sprawnych tozysk
i watéw korbowych, a w razie
potrzeby po prostu wymiana
zespotu posuwisto-zwrotnego.
Montaz silnika nie jest trudny, a
wymiana zespotu posuwisto-
zwrotnego nie wymaga zadnych
specjalistycznych narzedzi ani

umiejetnosci.

o>
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KONSERWACJA I PRZECHOWYWANIE JATO

Twdj Jato wymaga regularnej konserwacji, aby utrzymac go w doskonatym stanie
technicznym.Zaniedbanie konserwacji moze spowodowac gromadzenie sie brudu,
osadéw i wilgoci wewnatrz silnika, co moze doprowadzi¢ do jego wewnetrznej

awarii.Nalezy traktowac ponizsze procedury bardzo powaznie.

Po kazdej godzinie biegu:

* Wyczysc¢ i ponownie naoliw filtr powietrza. Instrukcje dotyczgce tej procedury znajdujg
sie na stronie 19.Nie spos6b wystarczajaco podkresli¢, jak wazne jest czyszczenie
filtra powietrza w regularnych odstepach czasu.Czysto$¢ i stan filtra powietrza maja

bezposredni wptyw na zywotnos¢ silnika.Nie zaniedbuj konserwacji filtra powietrza!

+ Oczy$¢ zewnetrzng czes¢ silnika z nagromadzonego brudu, oleju i zanieczyszczen.

Nagromadzony brud zmniejsza zdolnos¢ silnika do samoczynnego chtodzenia.

* Aby utrzymac optymalng wydajno$¢ systemu radiowego, nalezy tadowac RX
Power Pack (akumulator odbiornika) po kazdej godzinie pracy.

« Dokre¢ nakretki két (szczegoélnie po lewej stronie). Uzyj dotgczonego klucza
do nakretek kot.

Po kazdej sesji biegowej:

* Wykonaj konserwacje silnika po uruchomieniu. Oczyszcza to silnik z szkodliwej
wilgoci i innych osadéw korozyjnych. Jest to niezwykle wazne dla zywotnosci
silnika. Przeczytaj dalej, aby zapoznac sie z procedurami konserwacji po
uruchomieniu.

+ Sprawd? kota zebate pod katem zuzycia, ztamanych zebéw lub zanieczyszczen

zgromadzonych miedzy zebami.

« Sprawdz pojazd pod katem widocznych uszkodzen lub zuzycia. Zwré¢ uwage na:
1. Luzne lub brakujgce $ruby
2. Peknigte, wygiete lub uszkodzone czesci
3. Przeciecie lub poluzowanie okablowania
4. Przeciete lub zagiete przewody paliwowe

5. Oznaki wycieku paliwa

Inne okresowe prace konserwacyjne:

* Korbowdéd: Korbowdd nalezy wymieni¢ przy wymianie ttoka i tulei. Nalezy
réwniez wymieni¢ sworzen ttoka i pierécien uszczelniajgcy typu G przy kazdej
wymianie korbowodu. Podobnie jak w przypadku innych wewnetrznych
elementéw silnika, zywotno$¢ korbowodu zalezy od intensywnosci
uzytkowania silnika oraz jakosci i czestotliwosci jego konserwacji. Sprawdz
korbowéd po zuzyciu 3 galonéw paliwa.

« Oktadziny sprzegta poslizgowego (materiat cierny): Przy normalnym uzytkowaniu materiat

cierny w sprzegle poslizgowym powinien zuzywac sie bardzo powoli. Jesli grubos¢

Jesli grubos¢ ktérejkolwiek z oktadzin
sprzegta antyhoppingowego wynosi
1,8 mm lub mniej, nalezy wymieni¢
tarcze cierng. Zmierz grubosc

oktadziny suwmiarka lub $rednicg
Minimalna podkfadka _
grubosc 1,8 mm

kluczy imbusowych 1,51 2,0 mm

dotgczonych do modelu.

* Ttok/tuleja: Zywotnos$¢ ttoka i
bedzie sie znacznie rézni¢ w zaleznosci od sposobu uzytkowania
i konserwacji silnika. Ttok i tuleja powinny zosta¢ wymienione,
gdy przestang skutecznie uszczelnia¢ (utrata kompresji). Objawy
obejmuja trudnosci z uruchomieniem rozgrzanego silnika,
gasniecie silnika po rozgrzaniu oraz gasniecie silnika po nagtym
zamknieciu przepustnicy do biegu jatowego. Przy kazdej
wymianie ttoka i tulei nalezy wymieni¢ sworzer nadgarstka i
obejme G.

Procedura po uruchomieniu

Nalezy wykona¢ konserwacje silnika Traxxas po kazdym
postoju modelu, jesli bedzie on przechowywany dtuzej
niz kilka godzin. Poswiecenie czasu na przygotowanie
silnika do postoju przetozy sie na dtuzszg zywotnos¢
silnika, tatwiejszy rozruch i lepsze osiagi.

Po wytaczeniu silnika nitro w silniku pozostaje nadmiar

niespalonego paliwa. Metanol zawarty w paliwie do silnikéw

modelowych jest higroskopijny, co oznacza, ze tatwo ulega

Przycigga i pochtania wilgo¢. Wilgo¢ ta moze powodowac rdzewienie i korozje stalowych
czesci silnika (watu korbowego, tozysk, sworznia korbowego i watka rozrusznika), jesli
paliwo nie zostanie usuniete z silnika. W autoryzowanym serwisie motocyklowym mozna
kupic oleje do jazdy po przejezdzie lub uzy¢ smaru w sprayu wypierajgcego wode. Aby
zapewnic¢ ochrone silnika wyscigowego TRX 3.3 przed korozjg wewnetrzng, nalezy

zastosowac nastepujgcg procedure:

1. W miare mozliwosci wytgczaj silnik, zaciskajac przewéd paliwowy. Pozwoli to
silnikowi na zuzycie wiekszosci nadmiaru paliwa. Upewnij sig, ze przepustnica
jest w pozycji biegu jatowego. Moze by¢ konieczne zacisnigcie przewodu
paliwowego na kilka sekund, zanim silnik sie zatrzyma.

2. Catkowicie opréznij zbiornik paliwa. Uzyj butli z paliwem do odsysania
zuzytego paliwa. Nie mieszaj starego paliwa ze $wiezym. Jesli pozostawisz
paliwo w zbiorniku, transportujesz lub przetadowujesz pojazd,

Jato moze spowodowac przedostanie sie paliwa do silnika.



3. Przy pustym zbiorniku paliwa i przepustnicy ustawionej na bieg jatowy, sprébuj
uruchomic silnik. Silnik najprawdopodobniej uruchomi sig i popracuje przez kilka

sekund, poniewaz zuzywa paliwo pozostate w silniku i przewodach paliwowych.

4. Po zatrzymaniu silnika wyczy$¢ jego zewnetrzng powierzchnig sprezonym powietrzem lub
$rodkiem do czyszczenia silnikéw w sprayu. Po wyczyszczeniu i osuszeniu silnika odtgcz
przewdd zasilajacy Swiece zarowa, Swiece zarows i filtr powietrza.

5. Otwérz przepustnice do oporu i wstrzyknij WD-40 przez sekunde do gaznika i
otworu Swiecy zarowej (Uwagal! Zatéz okulary ochronne, aby zapobiec
dostaniu sie preparatu do oczu). Jesli uzywasz oleju do pracy silnika, postepuj
zgodnie z instrukcjami producenta.

6. Przykryj silnik szmatkg lub recznikiem papierowym, aby zebra¢ WD-40 lub olej
silnikowy, ktéry moze wydostac sie z gaznika lub otworu $wiecy zarowe;j.

7. Podtgcz kontroler EZ-Start do modelu i uruchom silnik na 10

sekund.

8. Wyjmij szmatke lub recznik papierowy i powtérz kroki 5-7 jeszcze
dwa razy.

9. Wyczys¢ i ponownie nasmaruj filtr powietrza, aby byt gotowy do uzycia nastepnym razem. Instrukcje
dotyczace konserwadiji filtra powietrza znajdujg sie na stronie 19.

10. Wymien Swiece zarowg, podtacz przewdd zasilajgcy $wiece zarowg i zamontuj

ponownie filtr powietrza.

Czyszczenie zalanego silnika

Jesli silnik jest zbyt dtugo zalewany paliwem podczas rozruchu, moze zostac zalany
paliwem. Po zalaniu silnika nie bedzie sie on obracat z powodu nadmiaru paliwa w
komorze spalania, ktéry uniemozliwia ruch tloka w gére. Aby oczyscic¢ zalany silnik,
nalezy zastosowac nastepujacg procedure:

1. Odtacz niebieski przewdd Swiecy zarowe;j.

2. Wyjmij $wiece zarowg i uszczelke za pomoca klucza do $wiec zarowych

dotaczonego do modelu. Klucz nasadowy 5/16 lub 8 mm réwniez sie nada.
3. Odwr6¢ model do géry nogami i podtgcz kontroler EZ-Start.

4. Naci$nij przycisk EZ-Start na kilka sekund, aby oczysci¢ silnik z nadmiaru
paliwa.Nie zagladaj do otworu Swiecy zarowej, gdy silnik sie kreci,
gdyz mozesz prysngc sobie paliwem w twarz!

5. 0dwré¢ model i zamontuj ponownie $wiece zarowg i uszczelke.
6. Podtgcz ponownie niebieski przewdd swiecy zarowej do $wiecy zarowej.
7. Podigcz ponownie kontroler EZ-Start.

8. Nie zalewaj silnika. Otwérz przepustnice do potowy i naciénij przycisk EZ-
Start. Silnik powinien uruchomic sie natychmiast.

KONSERWACJA I PRZECHOWYWANIE JATO

Tiok zablokowany w ,,gérnym martwym punkcie” (GMP)

,GOrny martwy punkt” to potozenie, w ktérym ttok
znajduje sie na samym szczycie tulei stozkowej. Czasami
silnik moze sie ,zablokowac” w tym potozeniu. Najczesciej
zdarza sie to w nowych silnikach podczas docierania, ale
moze sie rowniez zdarzy¢ w innych sytuacjach. Jesli silnik
zablokuje sie w GMP, nalezy wykona¢ ponizszg procedure,

aby uwolnic ttok z tulei:
Gérny Martwy Punkt

1. Wyjmij $wiece zarowa za pomocg dotgczonego klucza
nasadowego 8 mm (5/16") i sprawdz, czy znajduje sie

ona w gérnym potozeniu.

2. Obré¢ Jato i znajdz koto zamachowe w wycieciu w podwoziu.
W16z érubokret ptaski, jak pokazano, pomiedzy koto
zamachowe a koto zamachowe. Uzywajac podwozia do +
podnoszenia, obré¢ koto zamachowe w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazéwek zegara.
Nacisng¢ srubokret. Koto zamachowe
obrdci sie, odigczajac ttok od tulei.

3. Wlej dwie lub trzy krople lekkiego oleju maszynowego do
otworu $wiecy zarowej, aby nasmarowac ttok i tuleje. Nie
uzywaj zbyt duzej ilosci oleju. Nadmiar oleju spowoduje
blokade hydrostatyczng silnika. Sprawdz, czy rozrusznik
obraca silnikiem z wyjetg $wiecg zarowa.

4. Obré¢ koto zamachowe tak, aby ttok znalazt si¢ w dolnym
martwym punkcie i wymien $wiece zarowa wraz z uszczelka. Dolny Martwy Punkt

Podtacz ponownie niebieski przewdd Swiecy zarowej.

5. Teraz powiniene$ méc uruchomic silnik za pomocg EZ-Start.
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Denaturat (dostepny w sklepach z
artykutami gospodarstwa domowego
i farbami) w butelce ze spryskiwaczem
to niezwykle skuteczny $rodek
czyszczacy. Upewnij sig,

Podczas pracy z denaturatem
nalezy nosic okulary

ochronne i rekawice.

Nalezy przestrzegac wtasciwych procedur
konserwacji i przechowywania, aby
unikna¢ uszkodzenia silnika i innych
elementow.

komponenty Twojego Jato.

Nie wlewaj paliwa z baku z
powrotem do kanistra. Utylizuj
je zgodnie z przepisami miasta
lub powiatu.

regulamin.

Podczas stosowania kompresora nalezy
zawsze nosi¢ okulary ochronne.
srodki czyszczace powietrze lub spray oraz

Srodki smarujace.
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ZAAWANSOWANE REGULACJE STROJENIA

Ten zaawansowany poradnik dostrajania pozwoli Ci pozna¢
innowacyjne mozliwosci regulacji, ktére zaprojektowano w Jato.
Postepuj zgodnie z podanymi instrukcjami, aby w petni wykorzysta¢
potencjat Jato.

USTAWIENIA ZAWIESZENIA I ZBIEZNOSCI

jap ia osi iej i ie przednie)
Kat pochylenia sworznia zwrotnicy przedniego zawieszenia moze by¢ uzyty do regulacji
podsterownosci (pchania)/nadsterownosci prowadzenia Jato. Ogdlnie rzecz biorac, zwigkszenie
kata pochylenia sworznia zwrotnicy przesunie pojazd w kierunku nadsterownosci (wieksza
przyczepnos$¢ na przednich oponach, mniejsza na tylnych). Zmniejszenie kata pochylenia
sworznia zwrotnicy stworzy tendencje do podsterownosci (pchania na zakretach). Fabrycznie
przednie zawieszenie jest ustawione na kat pochylenia sworznia zwrotnicy wynoszacy 30 stopni.
Kat pochylenia sworznia zwrotnicy przedniego zawieszenia mozna zmniejszy¢ do 25 stopni,
instalujac opcjonalne 25-stopniowe klocki pochylenia sworznia zwrotnicy i klocki uktadu
kierowniczego (patrz lista czesci). Uzywajac 25-stopniowych klockéw pochylenia sworznia
zwrotnicy, nalezy zamontowac odpowiednie klocki uktadu kierowniczego, aby zachowac¢

oryginalng geometrie zerowego skretu.

Tylny amortyzator anty-przysiadowy

Na charakterystyke prowadzenia Jato mozna
wptywac poprzez regulacje tylnego anty-squatu.
Anti-squat to precyzyjne narzedzie do regulacji,
ktére kontroluje reakcje tylnego zawieszenia
podczas przyspieszania. Zwiekszenie anty-squatu
spowoduje, ze tylne zawieszenie bedzie mniej \
kompresowa¢ podczas przyspieszania i zapewni

Anty-przysiad
lepsza przyczepnos¢. Zbyt duzy anty-squat Blok

spowoduje, ze pojazd stanie sie
Trudno kontrolowa¢ podczas hamowania lub jazdy po nieréwnych nawierzchniach.
System Anti-Squat w modelu Jato mozna regulowa¢, wymieniajac sworznie mocujace
tylne zawieszenie (bloki anty-squat). Fabryczne bloki zapewniajg 2,25 stopnia odchylenia
tylnego zawieszenia. Bloki Anti-Squat sg dostepne oddzielnie w wersjach o kacie 1,5, 3,0
lub 3,75 stopnia. Stopnie sg oznaczone na blokach, co utatwia ich identyfikacje. Aby

wymieni¢ blok Anti-Squat, nalezy zdemontowac skrzynie biegéw:

1. Odiaczy¢ koncéwke drazka hamulcowego od krzywki
hamulca. Odkreci¢ $rube 3x10 mm i odtaczy¢ korbe
hamulca od obudowy skrzyni biegéw.

2. Odkrec Srube z tbem kulistym 3x12 mm od formowanej

listwy wzmacniajacej podwozie za tacka radia.

3. Odfgczy¢ sprezyne powrotng przepustnicy od

4. Odkre¢ dwie Sruby stozkowe 4 x 18
mm, dwie $ruby stozkowe 3 x 15 mm i
cztery $ruby stozkowe 3 x 8 mm od
spodu obudowy (patrz rysunek).

5. Oddziel skrzynie biegéw od ptyty podwozia

6. Odkrec¢ dwie Sruby maszynowe z tbem
stozkowym 3x15 mm, ktére mocujg blok anty-
przysiadowy do dolnej czesci skrzyni biegéw.

Srodek rolki

Jato oferuje mozliwoé¢ regulacji geometrii srodka przechytu przedniego i tylnego

zawieszenia. Srodek przechytu pojazdu mozna podnie$¢, montujac wewnetrzne

konce tacznikédw pochylenia két w nizszej pozycji. Podniesienie $rodka przechytu

skutecznie zwigkszy sztywno$¢ pojazdu (podobnie jak montaz stabilizatoréw).

Zwiekszenie oporu przechytu na jednym koncu pojazdu zwiekszy przyczepnosc na

drugim koncu. Na przyktad, zwiekszenie oporu przechytu z tytu zapewni lepszg

przyczepnos¢ przednich két i potencjalnie lepsze kierowanie. Rbwnomierne

podniesienie $rodka przechytu z przodu i z tytu zwiekszy ogélny opér przechytu bez

utraty réwnowagi prowadzenia. Domysine, fabryczne potozenia majg na celu

utatwienie prowadzenia pojazdu i zwiekszenie jego tolerancji na btedy, a takze

zmniejszenie

Klucz do trakeji podczas pokonywania zakretow.

Aby wyregulowac srodek obrotu w przednim zawieszeniu, nalezy wyjac¢ lub wymieni¢ podktadki

dystansowe (podktadki) pod wewnetrznymi tacznikami kata pochylenia kota. Podktadki dystansowe sg

dostepne w réznych grubosciach.

Aby podnies¢ Srodek przechytu tylnego zawieszenia,
nalezy przetozy¢ wewnetrzne tgczniki regulacji
pochylenia kota do jednego z dwéch otworéw 123
(pozycja 4 lub 5 na ilustracji) w dolnym rzedzie
mocowania tylnego tgcznika regulacji pochylenia
kota, znajdujgcego sie w poblizu podstawy tylnej 45

wiezy amortyzatora.

321

54

Po dokonaniu zmian w roli

dostosuj statyczny camber do swoich potrzeb.



Zysk pochylenia

Jato oferuje mozliwo$¢ regulacji geometrii pochylenia két przedniego i
tylnego zawieszenia. Pochylenie két pojazdu mozna zmieni¢, przesuwajac
mocowanie tacznika pochylenia két w inne poziome potozenie
montazowe. Regulacja pochylenia két zmienia powierzchnie styku opon
podczas $ciskania zawieszenia. Skrécenie tacznika pochylenia két
zwiekszy pochylenie két. Dzieki temu pojazd jest bardziej stabilny na
nieréwnosciach, ale traci przyczepno$¢ na gtadkich nawierzchniach.
Wydtuzenie tgcznikéw pochylenia két ma odwrotny skutek.

® Aby zmieni¢ kat pochylenia kot w przednim
zawieszeniu, nalezy przesung¢ wewnetrzny lub

zewnetrzny koniec tgcznika kata pochylenia kot

123 321
do innego otworu mocujgcego.
® Aby zmieni¢ wzmocnienie pochylenia kota w
tylnym zawieszeniu, nalezy przesung¢ 45 54

wewnetrzny koniec tacznika pochylenia kota do

innego otworu mocujacego (pozycja 1 lub 3 na

rysunku, pozycja 2 to ustawienie fabryczne).

Po dokonaniu regulacji wzmocnienia pochylenia kota moze zaj$¢ konieczno$¢ ponownego

wyregulowania statycznego pochylenia kota, aby dostosowac je do potrzeb tuningu.

Regulacja rozstawu osi

W niektérych przypadkach skrécenie lub
wydtuzenie rozstawu osi Jato moze
przynies¢ korzysci. Na przyktad na matym
torze z wieloma ciasnymi zakretami Jato
moze skorzystac z krétszego rozstawu osi.
Skrécenie rozstawu osi zwiekszy ogélng

responsywnos$¢. Na wiekszych, szybszych \/
torach Jato skorzysta z dodatkowej stabilnosci,
jaka zapewnia dtuzszy rozstaw osi. Dostosuj

Przektadki

rozstaw osi poprzez zmiane potozenia podktadek dystansowych w obudowie zwrotnicy
tylnej osi, w miejscu jej potgczenia z dolnym wahaczem. Nalezy pamietac, ze jest to
regulacja precyzyjna. O ile nie jeste$ bardzo doswiadczonym kierowca szukajacym
dodatkowej przewagi, fabryczne ustawienie rozstawu osi powinno okazac si¢

wystarczajgce w wiekszosci zastosowan.

ZAAWANSOWANE REGULACJE STROJENIA

Ograniczniki ruchu w dék(fakultatywny)

Opcjonalny zestaw jest dostepny oddzielnie do
montazu ogranicznikéw skoku zawieszenia z przodu i
z tytu Jato. Jato ma wiekszy skok zawieszenia niz inne
ciezaréwki w swojej klasie. W wiekszosci przypadkéw
jest to zaleta, ktéra zapewni ciezaréwce bardziej

stabilne prowadzenie, utrzymujac kota w kontakcie z

nawierzchnig wyscigowa tak dtugo, jak to mozliwe.

Ograniczniki skoku zawieszenia mozna stosowac w
Ogranicznik ruchu tylnego w dét

celu ograniczenia maksymalnej wysokosci zawieszenia ) .
Punkty instalacji

podczas jazdy po bardzo gtadkich, szybkich torach. W

niektdrych sytuacjach zawodnicy poszukujacy
najszybszych tras na nieréwnych odcinkach toru
wyscigowego ograniczg skok zawieszenia, aby
zapobiec dotykaniu przez wysuniete kota szczytéw
skoczni. Jesli wiesz, ze najszybsza linia to pozostanie

nisko nad szczytami skoczni, rozwaz ich montaz.

Ograniczniki skoku zawieszenia sg réwniez stosowane
Ogranicznik ruchu w dét z przodu

w innych modelach, aby zapobiec oderwaniu sie Punkty instalacji

potosi napedowych.

Ekstremalne skoki zawieszenia. Nie s3 one wymagane w tym celu w modelu Jato
dzieki doskonatej konstrukgji zaréwno standardowych pétosi napedowych typu

slider, jak i dodatkowych metalowych pétosi napedowych. Numery czesci i ceny

znajdziesz na liscie czesci Jato.
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Uzyj wyzszej lepkosci
(gestszy) olej do:
* Wigcej mocy przekazywanej na
kota o najwigkszej przyczepnosci.
+ Wycigi na gadkich nawierzchniach o
niskiej przyczepnosci.
* Lepsza wydajnos¢ podczas wspinaczki

po nieréwnym terenie.

Uzywanie nizszej lepkosci

(rzadszy) olej do:

* Wieksza moc przekazywana na kota o
najmniejszej przyczepnosci.

* Wyscigi na szorstkich nawierzchniach

o niskiej przyczepnosci.

38+ JATO 3.3

ZAAWANSOWANE REGULACJE STROJENIA

Strojenie skrzyni biegdéw i mechanizmu réznicowego

Regulacja przetozenia

Przetozenie w modelu Jato mozna dostosowac¢ do réznych warunkéw, ktére moga
wymagac szybszego przyspieszenia. Regulacja przetozenia odbywa sie poprzez wymiane
dzwonu sprzegta w silniku i/lub kota zebatego walcowego (sprzegta poslizgowego) w
skrzyni biegdw. Fabrycznie Jato jest wyposazone w 24-zebowy dzwon sprzegta i 54-
zebowe koto zebate walcowe. Takie potgczenie zapewnia dobrg rownowage miedzy
przyspieszeniem a predkoscig maksymalng. Opcjonalne kota zebate walcowe i kota zebate
walcowe s3 wymienione na liScie czesci. Zapoznaj sig z tabela, aby pozna¢ mozliwe
kombinacje przetozen.

Ponizsza tabela przetozen przedstawia dostepne kombinacje z opcjonalnymi kotami

zebatymi czotowymi, dzwonami sprzegta i zestawami dwubiegowymi.

Liczba zgb6w kota zgbatego walcowego

Dzwonek sprzegta B eg M' 5_6 5_8

16 1. - 15.20 15.74
2. - 11,34 11,75
18 1. 13,03 13,51 13,99
2. 9,72 10,08 10.44
20 1. 11,73 12,16 12,59
2. 8,75 9,08 9,40
22 1. 10,66 11,05 11.45
2. 7,96 8,25 8,54
24 1. 9,77+  10.13 -
2. 7,29% 7,56 -
Strojenie i zni z

Tylny mechanizm réznicowy Jato pozwala na obracanie sig lewego i prawego kota z rézng
predkoscig podczas skrecania, dzieki czemu opony nie ocieraja sie ani nie $lizgaja.

Zmniejsza to promien skretu i zwieksza wydajnos¢ uktadu kierowniczego.

Dziatanie mechanizmu réznicowego mozna dostosowac¢ do réznych warunkéw jazdy i
wymagan dotyczgcych osiggéw. Mechanizm réznicowy jest wypetniony silikonowym
olejem do mechanizméw réznicowych i uszczelniony, aby zapewnic statg, dtugotrwatg
prace. Wymiana oleju w mechanizmie réznicowym na olej o nizszej lub wyzszej lepkosci
zmieni jego charakterystyke pracy. W mechanizmie réznicowym stosowane sg
standardowe silikonowe oleje do mechanizméw réznicowych.

Zmiana oleju na olej o wyzszej lepkosci w mechanizmie réznicowym zmniejszy tendencje
do przenoszenia mocy silnika na koto o mniejszej przyczepnosci. Mozna to zauwazy¢
podczas pokonywania ostrych zakretéw na $liskiej nawierzchni. Nieobcigzone kota po
wewnetrznej stronie zakretu majg najmniejsza przyczepnosc i majg tendencje do
osiggania bardzo wysokich obrotéw na minute. Olej o wyzszej lepkosci (gestszy) sprawia,
ze mechanizm réznicowy dziata jak mechanizm réznicowy o ograniczonym poslizgu,
réwnomiernie rozdzielajac moc na lewe i prawe koto. Jato zazwyczaj korzysta z oleju o
wyzszej lepkosci podczas wyscigéw na nawierzchniach o niskiej przyczepnosci.

Fabrycznie mechanizm réznicowy jest wypetniony olejem do dyferencjatéw o masie 10K. W
mechanizmie réznicowym nalezy stosowac wytgcznie olej silikonowy. W celu wymiany oleju

mechanizm réznicowy nalezy wymontowac z pojazdu i rozmontowac.

D az tylnego mec réznicowego

1. Odkre¢ cztery Sruby imbusowe 2,5x10 z tylnej komory baterii i
zdejmij pokrywe baterii.

2. Odkre¢ dwie Sruby z tbem stozkowym 3x15 i dolng tylng czes¢
podwozia. Odkre¢ dwie $ruby z tbem kulistym 3x10 mocujgce obudowe
akumulatora do obudowy skrzyni biegéw. Wyciagnij obudowe
akumulatora wraz z pokrywg mechanizmu réznicowego z obudowy
skrzyni biegéw.

3. Wyjmij sworzen $rubowy 2,5x12 z kazdego jarzma wyjsciowego i zsun
jarzma wyjéciowe z watkéw wyjsciowych.

4. Wyjmij mechanizm réznicowy z tylnej czesci obudowy skrzyni biegéw. Wiecej
szczeg6téw znajdziesz na schemacie czesci Jato w widoku rozstrzelonym.
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TQIZAAWANSOWANY PRZEWODNIK PO STROJENIU

Nadajnik TQi tego modelu jest wyposazony w facze TraxxasmModut bezprzewodowy. To
innowacyjne akcesorium odmieni Twéj Apple® iPhone®, iPad® lub Androidmurzadzenie*
w potezne narzedzie dostrajajace, ktére wyposaza Twdj TQi w intuicyjny, kolorowy i
wysokiej rozdzielczosci graficzny interfejs uzytkownika.

tacze Traxxas

Potezna aplikacja Traxxas Link (dostepna w sklepie Apple App Store)sulub w Google Playm)
zapewnia petng kontrole nad dziataniem i dostrajaniem modelu Traxxas, oferujac
oszatamiajgce efekty wizualne i absolutng precyzje. Dzieki zainstalowanym w modelu
czujnikom telemetrycznym Traxxas Link, Traxxas Link wyswietla dane w czasie
rzeczywistym, takie jak predkos¢, obroty na minute, temperatura i napigcie akumulatora.

Intuicyjny interfejs dla iPhone'a, iPada i

Androida Traxxas Link utatwia nauke, zrdzomienie i
dostep do zaawansowanych opcji tuningy.
Kontroluj ustawienia efektéw jazdy, takie [jak
procent wspomagania TSM, czuto$¢ uktadu
kierowniczego i przepustnicy, procent skretu, sita
hamowania i trym przepustnicy, po prostp
dotykajac i przeciggajac.

suwaki na ekranie.

Dotknij i przesuri, aby dostosowac TSM, czuto$¢ uktadu kierowniczego,

Trym przepustnicy, procent hamowania i wiele wiecej!
Telemetria w czasie rzeczywistym

Dzieki zainstalowanym czujnikom
telemetrycznym, deska rozdzielcza
Traxxas Link ozywa, pokazujgc predkos¢,
napigcie akumulatora, obroty i
temperature. Ustaw ostrzezenia o
progach i rejestruj wartosci maksymalne,
minimalne i $rednie. Skorzystaj z funkcji

nagrywania, aby udokumentowac widok

deski rozdzielczej z dzwigkiem, dzieki
Konfigurowalny panel Traxxas Link dostarcza w czasie rzeczywistym dane

czemu mozesz skupic sig na jezdzie i Nie  yopyezace obrotéw na minute, predkotci, temperatury i napiecia.

przegapic¢ zadnego szczytu.

Zarzadzaj maksymalnie 30 modelami za pomocg Traxxas Link

System radiowy TQi automatycznie $ledzi, do ktérych pojazdéw zostat przypisany i
jakie ustawienia zostaty uzyte dla kazdego z nich - tgcznie do 30 modeli! Traxxas Link
oferuje wizualny interfejs do nadawania nazw modelom, dostosowywania ich
ustawien, dotgczania profili i blokowania ich w pamieci. Wystarczy wybra¢ model i
dowolny wczesniej przypisany nadajnik, wkaczy¢ go i zacza¢ zabawe.

Apple, logo Apple, iPhone i iPad s3 znakami towarowymi firmy Apple Inc., zarejestrowanymi w Stanach Zjednoczonych i innych
krajach. App Store jest znakiem ustugowym firmy Apple Inc. Android | Google Play s3 znakami towarowymi firmy Google Inc.

Pierwsze sparowanie nadajnika TQi z modutem bezprzewodowym
Traxxas Link i aplikacjg Traxxas Link:

1. Wigcz nadajnik.

2. Otwérz aplikacje Traxxas Link na
urzadzeniu mobilnym. Dotknij
przycisku Garaz, a nastepnie przycisku
Modut bezprzewodowy (A).

3. Nacis$nij przycisk na module
bezprzewodowym Traxxas Link. Niebieska

dioda LED na module zacznie migac (B).

L g

4. W ciggu 10 sekund dotknij U

przycisku ,Szukaj”
dla Traxxas Link
Modut bezprzewodowy”
przycisk na twoim

urzadzenie mobilne (C).

5. Na pasku stanu pojawi

sie ikona Bluetooth®

zaswieci sie na niebiesko, a niebieska dioda LED na module zacznie $wiecic¢ ciggtym niebieskim $wiattem (D).

6. Modut bezprzewodowy Traxxas Link i aplikacja Traxxas Link sg teraz
sparowane i potgczg sie automatycznie po wigczeniu nadajnika i
uruchomieniu aplikacji.

KODY LED MODULU TRAXXAS LINK

Kolor / wzér diody LED Nazwa Notatki

) Aplikacja Ti Link nie dziak
Nebiesa diods £0 wyaczons Tryb taczenia PRI P S E LR

sparowanym urzadzeniu.

Powolny niebieski . Informacje dotyczace parowania modutu z
Tryb parowania - . PP .
(0,5 sek. wt. /0,5 sek. wyt.) aplikacja Traxxas Link znajduja sie powyzej.
P S Potaczony Informacje dotyczace korzystania z elementéw

sterujacych nadajnika znajdujg sie na stronie 12.

Znak slowny i logo Bluetooth g zastrzezonymi znakami towarowymi nalezacymi do Bluetooth SIG, Inc., a kazde uzycie tych znakéw przez firme Traxxas odbywa sie
na podstawie licencji. Pozostate znaki towarowe i nazwy handlowe naleza do ich odpowiednich wlacicieli.

# Download on the

@& App Store

GETITON
‘ }’ Google Play

* Aby sprawdzi¢ zgodnos¢ urzadzenia,
odwiedz sklep Apple App Store
lub Google Play.
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(]
" Tryb wyszukiwania trymu przepustnicy

Gdy pokretio wielofunkcyjne jest ustawione na trymowanie
przepustnicy, nadajnik zapamigtuje ustawienie trymu
przepustnicy. Jesli pokretio trymu przepustnicy zostanie
przesuniete z pierwotnego polozenia,

Ustawienie, gdy nadajnik jest wytaczony lub
gdy nadajnik byt uzywany do sterowania innym
modelem, ignoruje on rzeczywiste potozenie
pokretta trymera. Zapobiega to
przypadkowemu odptynieciu modelu. Dioda
LED na panelu przednim nadajnika bedzie
szybko migac na zielono, a pokretto trymera
przepustnicy (pokretto wielofunkcyjne) nie
bedzie regulowac trymu, dopéki nie zostanie
przesuniete do pierwotnej pozycji zapisanej w
pamieci. Aby przywréci¢ kontrole trymu
przepustnicy, wystarczy obréci¢ pokretto
wielofunkcyjne w dowolnym kierunku, az dioda

LED przestanie migac.

TQiZAAWANSOWANY PRZEWODNIK PO STROJENIU

Dostepne regulacje strojenia

Ponizsze ustawienia mozna najtatwiej dostosowac za pomoca urzadzenia mobilnego i
aplikacji Traxxas Link. Dostep do wszystkich opisanych ponizej funkcji mozna réwniez
uzyskac za pomocg menu i przyciskéw ustawien na nadajniku oraz obserwujac sygnaty z
diody LED. Wyjasnienie struktury menu znajduje sie na stronie 42.

Nadajnik Traxxas posiada programowalne pokretto wielofunkcyjne, ktére mozna ustawi¢ do
sterowania réznymi zaawansowanymi funkcjami nadajnika (domysInie ustawione na Traxxas
Stability Management (TSM), patrz strona 13). Poeksperymentuj z ustawieniami i funkcjami,
aby sprawdzi¢, czy moga one poprawi¢ komfort jazdy.

Czutos¢ uktadu kierowniczego (wyktadnicza)

Pokretto wielofunkcyjne w nadajniku TQi mozna ustawic tak, aby kontrolowato czutos¢
kierowania (znang réwniez jako wyktadnicza). Standardowe ustawienie czutosci
kierowania to ,normalna (zero wyktadnicze)", z pokrettem catkowicie przesunietym w lewo
w zakresie ruchu. To ustawienie zapewnia liniowg reakcje serwa: ruch serwa
kierowniczego bedzie doktadnie odpowiadat sygnatowi wejsciowemu z kierownicy
nadajnika. Obrot pokretta zgodnie z ruchem wskazéwek zegara od $rodka spowoduje
Lujemny wyktadniczy” i zmniejszy czuto$¢ kierowania, powodujac, ze serwo bedzie mniej
czute w poblizu potozenia neutralnego, ze wzrostem czutosci, gdy serwo zbliza sie do
granic zakresu ruchu. Im dalej przekrecisz pokretto, tym wyrazniejsza bedzie zmiana

Normalna czulosc uktadu

kierowniczego (0% wyktadniczy):

Na tej ilustracji zakres ruchu serwa
kierowniczego (a wraz z nim ruch
skretu przednich két modelu)
odpowiada doktadnie obrotowi
kierownicy. Zakresy sg przesadzone
w celach ilustracyjnych.

Zmniejszona czulos¢ ukfadu

w nadajniku

Obrot pokretta wielofunkcyjnego zgodnie

z ruchem wskazowek zegara spowoduje

zmniejszenie czutosci uktadu
kierowniczego modelu. Nalezy pamietac,
Ze stosunkowo duzy zakres ruchu

kierownicy powoduje mniejszy zakres

ruchu serwa. Im dalej przekrecisz

pokretto, tym efekt bedzie wyrazniejszy.

Zmniefszona czutosc uktadu kierowniczego moze byc pomocna podczas jazdy

po nawierzchniach o niskiej przyczepnosci, przy duzej predkosci lub na torach,

Zakres skretu

Efektywne skrecanie
Zasieg modelu

. . . . . ktore sprzyjaja pokonywaniu szerokich zakretow, wymagajacych delikatnego
ruchu serwa kierowniczego. Termin ,wyktadniczy” pochodzi od tego efektu; ruch serwa Prayjaig pofonym ¢ Y magaacy &
sterowania. Podane zakresy sq przesadzone w celach ilustracyjnych.

Il Bezpieczny w razie awarii

zmienia sig wyktadniczo w stosunku do sygnatu wejsciowego z kierownicy. Efekt
wyktadniczy jest podawany w procentach — im wiekszy procent, tym

tym wiekszy efekt. Ponizsze ilustracje pokazuja, jak to

dziata. KODY LED NADAJNIKA

System radiowy Traxxas jest wyposazony we
whbudowang funkcje bezpieczeristwa, ktéra w
przypadku utraty sygnatu przywraca przepustnice

do ostatniej zapisanej pozycji neutralnej. Diody LED Kolor / wzér diody LED Nazwa Notatki

na nadajniku i odbiorniku beda szybko migac na

(] Jednolity zielony Normalny tl’yb jazdy Informacje dotyczace korzystania z elementéw sterujacych nadajnika znajduja sie na stronie 12.

czerwono.

(O
" Zaczynajgc od nowa: * * Miga szybko na zielono (0,1 sek. wt. / 0,15 sek. wyt.)

Przywracanie ustawieri fabrycznych *

* Powolne czerwone $wiatlo (0,5 sek. wiaczone / 0,5 sek. wylaczone) Wigzacy Wigcej informacji na temat wigzania znajdziesz na stronie 13.

Obré¢ pokretto wielofunkcyjne w prawo lub w lewo, az dioda LED przestanie migac. Wiecej
Tryb wyszukiwania trymu przepustnicy X o
informacji znajdziesz na pasku bocznym.

Migajace $rednio czerwone $wiatlo (0,25 sek. wiaczone / 0,25 sek. wylaczone) Alarm niskiego poziomu baterii W16z nowe baterie do nadajnika. Wiecej informacji znajdziesz na stronie 11.

Podczas programowania nadajnika TQi mozesz

odczuwaé potrzebe rozpoczecia wszystkiego od Nadajnik i odbiornik nie sg juz potaczone. Wytacz system, a nastepnie wtgcz go ponownie,

nowa, od zera. Wykonaj ponizsze proste kroki, aby * * Miga szybko na czerwono (0,125 sek. wt. / 0,125 sek. wyt.) Awaria facza / btad aby wznowi¢ normalna prace. Znajdz przyczyne awarii tacza (np. brak zasiegu, roztadowane

baterie, uszkodzona antena).

przywréci¢ ustawienia fabryczne:
Wzorce programowania

* Lu* Odlicza liczbe (zielong lub czerwona), a nastepnie zatrzymuje sig

* x8 Szybki zielony 8 razy

* X8 Szybki czerwony 8 razy
KODY LED ODBIORNIKA

Kolor / wzér diody LED Nazwa Notatki

1. Wytacz nadajnik.
R p—————r v
3. Wiacz nadajnik.

4. Pusc przyciski MENU i SET. Dioda LED

Aktualna pozycja menu Wiecej informacji znajdziesz w drzewie menu.

Ustawienia menu zaakceptowane (w SET)

Menu SET nieprawidiowe Btad uzytkownika, np. préba usuniecia zablokowanego modelu.

nadajnika zacznie miga¢ na czerwono.

5. Nacisnij przycisk MENU dwa razy. Dioda LED bedzie

migac na czerwono 3 razy.

6. Naciénij przycisk SET, aby wyczy4cié ustawienia. Dioda

(] Jednolity zielony Normalny tryb jazdy Informacje dotyczace korzystania z elementéw sterujacych nadajnika znajduja sie na stronie 12.

LED zaswieci sig na zielono, a nadajnik zostanie

Powolne czerwone wiatlo (0,5 sek. wiaczone / 0,5 sek. wylaczone) Wigzacy Wiecej informacji na temat wigzania znajdziesz na stronie 13.

przywrécony do ustawien domysinych. *

State niskie napiecie w odbiorniku uruchamia funkcje Fail-Safe, dzieki czemu jest wystarczajaco duzo energii do

* * Miga szybko na czerwono (0,125 sek. wt. / 0,125 sek. wyt.)

przed awaria / wykry napiecia

40+ JATO 3.3
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TQiZAAWANSOWANY PRZEWODNIK PO STROJENIU

Procent sterowania (podwdjna stawka)

Pokretto wielofunkcyjne mozna ustawic tak, aby kontrolowato ilo$¢ (procent) ruchu
serwa zastosowanego do kierowania. Obrét pokretta wielofunkcyjnego catkowicie
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara zapewni maksymalny skok kierownicy;
obrécenie pokretta przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara zmniejszy skok
kierownicy (uwaga: obrécenie pokretta przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do
oporu wyeliminuje caty ruch serwa). Nalezy pamigtac, ze ustawienia punktu
koricowego sterowania definiujg maksymalny skok kierownicy serwa. Jesli ustawisz
procent sterowania na 100% (obracajac pokretto wielofunkcyjne catkowicie zgodnie z
ruchem wskazéwek zegara), serwo przesunie sie do wybranego punktu koricowego,
ale nie poza niego. Wielu kierowcdw ustawia Dual Rate tak, aby mieli tylko tyle skoku
kierownicy, ile potrzebujg na najciasniejszym zakrecie toru, dzieki czemu model jest
fatwiejszy w prowadzeniu na pozostatej czesci trasy. Zmniejszenie skoku kierownicy
moze by¢ réwniez przydatne w utatwieniu sterowania modelem na nawierzchniach o
duzej przyczepnosci i ograniczeniu mocy sterowania w wyscigach owalnych, gdzie
duze skoki kierownicy nie sg wymagane.

Czutos¢ przepustnicy (wyktadnicza przepustnica)

Pokretto wielofunkcyjne mozna ustawic tak, aby sterowato czutosdcig
przepustnicy. Czuto$¢ przepustnicy dziata tak samo jak czuto$¢ uktadu
kierowniczego, ale dotyczy kanatu przepustnicy. Dotyczy to tylko przepustnicy
do przodu; ruch hamulca/wstecz pozostaje liniowy, niezaleznie od ustawienia
czutodci przepustnicy.

Punkty koricowe ukfadu kierowniczego i przepustnicy
Nadajnik TQi umozliwia niezalezny wybér limitu zakresu ruchu serwa (lub jego
»punktu koricowego”) dla ruchu w lewo i w prawo (na kanale sterowania) oraz
dla ruchu przepustnicy/hamulca (na kanale przepustnicy). Pozwala to na
precyzyjne dostrojenie ustawien serwa, aby zapobiec blokowaniu sie serwa
spowodowanemu przez ruch ciegien uktadu kierowniczego lub przepustnicy
(w przypadku modelu nitro) poza ich potozenie mechaniczne.

Limity. Wybrane ustawienia regulacji punktu koricowego beda
reprezentowa¢ maksymalny zakres ruchu serwa; funkcje Procentu skretu lub
Procentu hamowania nie beda miaty pierwszenstwa przed ustawieniami
punktu koricowego.

Sub-trym uktadu kierowniczego i przepustnicy

Funkcja Sub-Trim stuzy do precyzyjnego ustawienia punktu neutralnego serwa uktadu
kierowniczego lub przepustnicy w przypadku, gdy samo ustawienie pokretta trymowania na
.zero” nie zapewnia catkowitego wycentrowania serwa. Po wigczeniu tej funkgji, Sub-Trim
umozliwia doktadniejsza regulacje potozenia watka wyjsciowego serwa, co pozwala na
precyzyjne ustawienie punktu neutralnego. Przed dokonaniem ostatecznej regulagji (jesli jest
wymagana) za pomocg Sub-Trim, nalezy zawsze ustawi¢ pokretto trymowania uktadu
kierowniczego na zero. Jesli trym przepustnicy byt wczesniej regulowany, przed dokonaniem
ostatecznej regulacji za pomocg Sub-Trim konieczne bedzie ponowne zaprogramowanie

trymu przepustnicy na ,zero”.

Procent hamowania

Pokretto wielofunkcyjne mozna réwniez ustawic tak, aby kontrolowato site
hamowania serwomechanizmu w modelu z napedem nitro. Modele
elektryczne nie posiadajg hamulca sterowanego serwomechanizmem, ale
funkcja procentowego hamowania dziata w nich w ten sam sposéb. Obrét
pokretta wielofunkcyjnego do oporu w prawo zapewnia maksymalny skok
hamulca; obrét w lewo zmniejsza skok hamulca (Notatka:Obrét pokretta w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara do oporu spowoduje
catkowite wytgczenie hamulca).

Trym przepustnicy

Ustawienie pokretta wielofunkcyjnego na trymer przepustnicy umozliwi Ci
dostosowanie neutralnego potozenia przepustnicy, aby zapobiec niepozagdanemu
oporowi hamulca lub uzyciu przepustnicy, gdy spust nadajnika znajduje sie w
potozeniu neutralnym.Notatka: Twéj nadajnik jest wyposazony w tryb Throttle Trim
Seek, ktéry zapobiega przypadkowym ucieczkom. Wigcej informacji znajdziesz na
pasku bocznym.

Blokada ustawieri

Po dostosowaniu wszystkich tych ustawien do swoich potrzeb, mozesz
wytgczy¢ pokretto wielofunkcyjne, aby nie mozna byto zmieni¢
zadnego z nich. Jest to szczegdlnie przydatne, jesli obstugujesz wiele
pojazdéw za pomoca jednego nadajnika.

Wiele ustawien i pokretto wielofunkcyjne

Nalezy pamieta¢, ze ustawienia wprowadzone za pomocg pokretta
wielofunkcyjnego naktadaja sie na siebie. Na przyktad, jesli przypiszesz
pokrettu wielofunkcyjnemu regulacje procentowej wartosci skretu i ustawisz
ja na 50%, a nastepnie ponownie przypiszesz pokretto do regulacji czutosci
skretu, nadajnik ,zapamieta” ustawienie procentowej wartosci skretu. Zmiany
czutosci skretu zostang zastosowane do wczesniej wybranego ustawienia 50%
skoku kierownicy. Analogicznie, ustawienie pokretta wielofunkcyjnego w
pozycji ,wytaczone” uniemozliwi dalsze regulacje, ale ostatnie ustawienie
pokretta wielofunkcyjnego nadal bedzie obowigzywac.
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*Kontrola momentu obrotowego to funkqia przeznaczona wylacznie do uzytku z ukladerm napedowym

TQIZAAWANSOWANY PRZEWODNIK PO STROJENIU

DRZEWO MENU

Ponizsze drzewo menu pokazuje, jak poruszac sie po réznych
ustawieniach i funkcjach nadajnika TQi. Naci$nij i przytrzymaj
przycisk MENU, aby przej$¢ do drzewa menu, a nastepnie uzyj
ponizszych polecen, aby poruszac sie po menu i wybierac
opcje.

MENU:Wchodzac do menu zawsze zaczynasz od
goéra. Nacisnij MENU, aby przej$¢ w dét drzewa
menu. Po dotarciu do dotu drzewa, ponowne
nacisniecie MENU spowoduje powrét na gére.
Naci$nij przycisk SET, aby porusza¢ sie po drzewie
menu i wybiera¢ opcje. Po zapisaniu opcji w pamieci
nadajnika dioda LED stanu zacznie szybko miga¢ na
zielono.

USTAWIC:

zpowrotem:  Nacis$nij jednoczesdnie przyciski MENU i SET, aby cofngc sie o jeden poziom

w drzewie menu.

wyscie:  Nacisnij i przytrzymaj MENU, aby wyjs¢ z

programowania. Wybrane opcje zostang zapisane.

ECHO:Nacisnij i przytrzymaj przycisk SET, aby aktywowac funkcje ,echa”.
Echo ,odtworzy” Twojg aktualng pozycje w drzewie menu,
jesli ja zgubisz. Na przyktad: jedli Twoja aktualna pozycja to
Steering Channel End Points, przytrzymanie przycisku SET
spowoduje, ze dioda LED zamruga dwa razy na zielono, raz
na zielono, a nastepnie trzy razy na czerwono. Echo nie
zmieni Twoich ustawien ani Twojej pozycji w sekwencji
programowania.

Ponizej znajduje sie przykiad dostepu do funkcji w drzewie menu. W
tym przykladzie uzytkownik ustawia pokretto wielofunkcyjne na
funkcje Steering % (Dual Rate).

Aby ustawi¢ pokretio wielofunkcyjne do sterowania % KIEROWNICY (PODWOJNA PREDKOSC:

1. Wiacz nadajnik

2. Naciénij i przytrzymaj przycisk MENU, az zaéwieci sig zielona dioda LED. Bedzie ona migac w pojedynczych
odstepach czasu.

3. Nacisnij przycisk SET. Czerwona dioda LED bedzie miga¢ w pojedynczych odstepach czasu,
wskazujac, ze wybrano czutos¢ sterowania (Expo).

4. Nacisnij przycisk MENU dwa razy. Czerwona dioda LED zamruga trzy razy,
wskazujac, ze wybrano opcje Steering % (Dual Rate).

5. Naci$nij przycisk SET, aby wybrac. Zielona dioda LED zamiga 8 razy szybko,
sygnalizujac pomysiny wybér.

6. Naciénij i przytrzymaj przycisk MENU, aby powréci¢ do trybu jazdy.

Przywracanie ustawieri fabrycznycl

Nadajnik

WYLACZONY

Trzymaj oba Nadajnik
MENU i SET NA

Zwolnij MENU i
USTAW. Rdioda LED miga

Wejdz do programowania
Nacisnij i przytrzymaj

MENU przez 3 sekundy

v

1 Pokretto wielofunkcyjne
Jeden zielony blysk

Naciskaé

MENU

2 Konfiguracja kanatu
Dwa mignigcia na zielono

Naciska¢

MENU

3 L Wyb6ér trybu

Trzy migniecia na zielono

ij MENU dwa razy.

Nacisnij SETaby wybrac opcje.

Dwa mrugniecia na czerwono

4 Hamowanie %
Cztery migajace czerwone

Naciskaé

USTAWIC

5 Trymer przepustnicy
Pie¢ migajacych na czerwono

6 Pokretto wylaczone
Szesé miga na czerwono

7 Kontrola momentu obrotowego*
Siedem mignig¢ na czerwono

8 TSM
Osiem miga na czerwono

Naciska¢

—_

USTAWIC

”] Sterowanie (kanat 1)
Jeden zielony blysk

T
Nacisnij MENU
é

2 Przepustnica (kanat 2)
Dwa mignigcia na zielono

Nacisnij SETaby wybrac¢ opcje.

} Naciskaé <

UsTAWIC

b 1 Elektryczny
Jedno mrugnigcie na czerwono
I
Naciskaé

MENU
Py

2 Nitro
Dwa mrugnigcia na czerwono

Nacisnij SETAby wyczysci¢ ustawienia. Dioda LED zaswieci sig na

Czerwona dioda LED miga

zielono. Nadajnik zostanie przywrécony do ustawier domysinych

Car Race

Nacisnij MENUaby poruszac sie po opcjach.

3 % sterowania (podwéjna predkos¢)
Trzy migniecia na czerwono

Czutosc uktadu kierowniczego (Expo)

- i " Jedno mrugniecie na czerwono

2* Czuto$é przepustnicy (Expo)

Uwaga: Nadajnik jest ,podtaczony” podczas programowania, dzigki

czemu mozna testowac ustawienia w czasie rzeczywistym, bez

koniecznosci opuszczania menu.

Nacis$nij MENUaby poruszac sie po opcjach.

Nacisnij SETaby wybrac opcje.

b 1 Odwrécenie serwomechanizmu
Jedno mrugniecie na czerwono

Naciénij przycisk SET, aby

odwrécic¢ kierunek serwa.

2* Sub-Trim

Uzyj pokretta, aby wyregulowac trym

ubtrymacyjny. Naciénij SET, aby zapisac.

5 Punkty koricowe
Trzy mignigcia na czerwono

Uzyj kierownicy, aby wyregulowaé. Obré¢ w
prawo do zadanego punktu koricowego i

naciénij SET, aby zapisac.

Obré¢ w lewo do zadanego punktu koficowego i nacisnij przycisk ,Set”, aby zapisac.

Aby zresetowac maksymalny skok: Pus¢ przyciski i nacisnij przycisk ,SET".

Naciskaé

uUsTAWIE

Naciska¢

USTAWIC

Catery migajace czerwone

4* Resetuj punkty koicoweNacisnij SET, aby przywréci¢

punkty koricowe ustawione domysinie na fabryczne.

'1 Odwrécenie serwomechanizmu
Jedno mrugnigcie na czerwono

Naciénij przycisk SET, aby

odwroci¢ kierunek serwa.

2 Sub-Trim

Dwa mrugniecia na czerwono

Uzyj pokretta, aby wyregulowat

trymowanie. Naciénij SET, aby zapisac.

3 Punkty koricowe
Trzy mignigcia na czerwono

Uzyj spustu, aby dostosowac. Pociagnij z
powrotem do zadanego punktu koricowego i

naciénij przycisk ,Ustaw", aby zapisac. Naciénij

Przejdz do zadanego punktu koficowego i naciénij przycisk ,Set”, aby zapisac. Aby

zresetowac maksymalny skok: Pusc przyciski i nacisnij przycisk ,SET".

Cztery migajace czerwone

punkty koficowe ustawione domysinie na fabryczne.

4* Resetuj punkty koficoweNacisnij SET, aby przywréci¢
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Zestaw wielofunkcyjny
gatka do KIEROWNICY
WRAZLIWOSC (Expo)

E

Naciénij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

e

Nacisnij SET

czerwona dioda LED miga

E 3

Naciénij SET, aby potwierdzié

zielona dioda LED miga (x8)

]

Naciénij/przytrzymaj MENU
powraca do trybu jazdy

Zestaw wielofunkcyjny
pokretto przepustnicy
WRAZLIWOSC (Expo)

praytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

L

Nacignij SET

czerwona dioda LED miga

I

Naciénij MENU, aby potwierdzi¢

czerwona dioda LED miga (x2)

RS

Naciénij SET, aby wybraé
zielona dioda LED miga (x8)

]

Naciénij/przytrzymaj MENU
powraca do trybu jazdy

Zestaw wielofunkcyjny
gatka do KIEROWNICY
PODWOJNA STAWKA (%)

E

Nacisnij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

L

Naciénij SET

czerwona dioda LED miga

L ¥

Naciénij MENU dwa razy

czerwona dioda LED miga (x3)

E 3%

Naciénij SET, aby wybraé
zielona dioda LED miga (x8)

]

Naciénij/przytrzymaj MENU
powraca do trybu jazdy

Zestaw wielofunkcyjny
pokretto do HAMOWANIA
PROCENT (%)

g

Naciénij/praytrzymaj MENU
zielona dioda LED miga

E

Naciénij SET

czerwona dioda LED miga

Y

Nacisnij MENU 3 razy

czerwona dioda LED miga (x4)

R 3

Naciénij SET, aby wybraé
zielona dioda LED miga (x8)

]

Naciénij/przytrzymaj MENU
powraca do trybu jazdy

Zestaw wielofunkcyjny
pokretio do
TRYM PRZEPUSTNICY

I

Naciénij/przytrzymaj MENU
zielona dioda LED miga

E

Naciénij SET

crerwona dioda LED miga

g

Nacisnij MENU 4 razy

czerwona dioda LED miga (x5)

EE S

Naciénij SET, aby wybra¢
zielona dioda LED miga (x8)

]

Naciénij/przytrzymaj MENU

powraca do trybu jazdy

o
Dostosuj Multi-
Pokretto funkcji do momentu

Diods LED v qghm slorym it

Aby ZABLOKOWAC
Pokretto wielofunkcyjne

e

Naciénij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

e

Naciénij SET

crerwona dioda LED miga

L xs

Nacisnij MENU 5 razy

czerwona dioda LED miga (x6)

S

Naciénij SET, aby zablokowaé

zielona dioda LED miga (8)

i

Naciénij/przytrzymaj MENU

powraca do trybu jazdy

Odwrdcic¢
kierunek
Serwo KIEROWNICY

e

Naciénij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

E 3

Naci$nij MENU

zielona dioda LED miga (x2)

L] %

Nacisnij SET

zielona dioda LED miga

g

Nacisnij SET

cerviona dioda LED miga

e 3%

Nacisnij SETodwrdci¢
kierunek serwa

]

Naciénij/przytrzymaj MENU

powraca do trybu jazdy

FORMULY DRZEWA MENU

Aby wybrac funkcje i dokona¢ zmian w nadajniku TQi bez odwotywania sie
do drzewa menu, wiacz nadajnik, znajdz w lewej kolumnie funkcje, ktéra
chcesz zmieni¢, i po prostu wykonaj odpowiednie kroki.

Zawsze odwracaj
nadajnik wiaczony pierwszy.

Aby ustawi¢ SUB-TRIM
uktadu kierowniczego
serwo

g

Nacisnij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

S

Naci$nij MENU
zielona dioda LED miga (x2)

e

Nacisnij SET

zielona dioda LED miga

E

Naciénij SET

czerwona dioda LED miga

EE S

Naci$nij MENU

czerwona dioda LED miga (x2)

L]

RS

Utyj funkeji wielofunkcyjnej

pokretioustawié neutralny

Nacisnij SET
zapisac pozycje

]

Nacisnij/przytrzymaj MENU

powraca do trybu jazdy

Aby ustawi¢ KONIEC
PUNKTY
Serwo KIEROWNICY

g

Nacisnij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

e

Naci$nij MENU
zielona dioda LED miga (x2)

e

Nacignij SET

zielona dioda LED miga

L

Naciénij SET

czerwona dioda LED miga

HE g%

Naci$nij MENU dwa razy

czerwona dioda LED miga (x3)

I:I Skreé w kierownice

kolodo pozadanego maksimum

podr6z w lewo i w prawo

EES

Nacisnij SET
aby zapisa¢ kazda pozycje

[ ]

Obré¢ kierownice

do testowania ustawiert

JEZELL PUNKTY KORCOWE
€2V JEST OK:

=

JEZELI PUNKTY KORICOWE
TRZEBA BYC l

Nacinij/przytrzymaj MENU
powraca do trybu jazdy

Nacisnij SET
i powt6rz kroki 6-8

Aby zresetowat PUNKTY
KOKICOWE STEROWANIA

serwo do ustawien domysinych

I

Nacisnij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

L Jxe

Nacisnij MENU

zielona dioda LED miga (x2)

g

Naci$nij SET

zielona dioda LED miga

E

Naciénij SET

czerwona dioda LED miga

EE Y

Naciénij MENU 3 razy

czerwona dioda LED miga (x4)

I

Naciénij SET

aby zresetowa punkty koficowe

]

Naciénij/przytrzymaj MENU
powraca do trybu jazdy

Odwréci¢
kierunek
Serwo przepustnicy

g

Naciénij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

S

Nacisnij MENU
zielona dioda LED miga (x2)

e

Naciénij SET
Zielona dioda LED miga

S

Naci$nij MENU
zielona dioda LED miga (x2)

L

Nacisnij SET

czerwona dioda LED miga

S

Naci$nij SETodwroéci¢
kierunek serwa

]

Naciénij/przytrzymaj MENU
powraca do trybu jazdy

Aby ustawi¢ SUB-
TRIM przepustnicy
serwo

I

Naciénij/przytrzymaj MENU
zielona dioda LED miga

L Jxe

Nacisnij MENU
zielona dioda LED miga (x2)

E

Naci$nij SET
zielona dioda LED miga

EES

Naci$nij MENU
zielona dioda LED miga (x2)

e

Nacisnij SET

czerwona dioda LED miga

L ]

Nacisnij MENU

czerwona dioda LED miga (x2)

]

Utyj funkeji wielofunkcyjnej

pokretloustawic neutralny

L s

Naciénij SET
zapisac pozycje

]

Naciénij/praytrzymaj MENU
powraca do trybu jazdy

Aby ustawi¢ KONIEC
PUNKTY
Serwo przepustnicy

I ;

Naciénij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

g 2=

Nacisnij MENU

zielona dioda LED miga (x2)

e

Nacisnij SET

zielona dioda LED miga

%o

Naci$nij MENU

zielona dioda LED miga (x2)

L

Nacisnij SET

caerwona dioda LED miga

L Jxoe

Naciénij MENU dwa razy

czerwona dioda LED miga (x3)

uyj

]

spustaby ustawic 73dang maksymaing

przepustrice lub hamulec

Naciénij SETaby zapisac Uzyj

wyzwalacza do przetestowania

o |

JEEELI PUNKTY KOFCOWE
TRZEBA BYC l

Naciénij/praytrzymaj MENU
powraca do trybu jazdy

Nacisnij SET
i powt6rz kroki 7-9

Aby zresetowa¢ PUNKTY
KONCOWE przepustnicy

serwo do ustawieri domysinych

e

Naciénij/przytrzymaj MENU

zielona dioda LED miga

R 2

Naci$nij MENU

zielona dioda LED miga (x2)

HE

Nacisnij SET

zielona dioda LED miga

IE

Naci$nij MENU

zielona dioda LED miga (x2)

caerwona dioda LED miga

L o

Naci$nij MENU 3 razy

czerwona dioda LED miga (x4)

L] %

Nacisnij SET

zielona dioda LED miga (x8)

]

Naciénij/przytrzymaj MENU

powraca do trybu jazdy
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